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1 Zasady veleni

1.1 Prevzeti tisnové zpravy

Ohl4Seni mimofddné uddlosti je zpravidla pfijimdno opera¢nim a informacnim stfediskem HZS
kraje. Mimo adresy je zZadouci z volajiciho vytézit i ndsledujici informace:

e orientacni body, mistni zvlastnosti v pfijezdu, osoba ¢ekajici na piijezd jednotek PO,

e pocet uvéznénych osob ve vozidlech, celkovy pocet zranénych,

e pocet a druh dopravnich prostfedkti (motocykl, OA, NA, BUS, cisterny, ...),

e poloha vozidel (na boku, na stfese, vzdjemné zaklinéni, ... a jejich umistén{

na komunikaci, ve stoce, na mosté, na zZelezni¢ni trati, ve svahu, ...),

e oznaceni vozidel z hlediska nebezpecnych latek (ADR a RID),

e druh nédkladu (sypky, v kusech, tekuty, zvitata ...).
Veskeré ziskané informace je nutno neprodlené pfeddvat veliteli vyjizdéjici jednotky PO.

1.2 Osobnost a chovani hasice

Zasahujici se chovad sebevédomé, postupuje energicky a s rozvahou. Jistota musi pramenit ze
znalosti konstrukce vozidel, doporucenych postupit a obsluhy technickych prostiedkti. Nedava na-
jevo pochyby a nerozhodné chovani. Pied zachranovanymi (i pfihlizejicimi) se zdrzuje nevhodnych
komentaid i posunki.

Zachranované osoby dostatecné informuje o provadénych ¢innostech, slovné je pozitivné motivuje
a komunikuje s nimi tak, aby nedochazelo k dal§imu naruseni psychiky. Poskytuje jim pfedlékatskou
pomoc a zachdzi s nimi Setrné s ohledem na nasledné poranéni (o ostré predméty, hrany, tlomky,
prach apod.).

Kazdy hasi¢ se snazi vytvaiet védomi soudrznosti a spolehnuti se jeden na druhého, vzdjemné se
informuji o provadénych cinnostech. Ve stresovych situacich je mozno se vzdjemné povzbuzovat
(gestem, slovem), zejména méné zkusené kolegy.

1.3 Rozhodovaci proces velitele zasahu

Velitel zdsahu (VZ) musi vychdzet z informaci o situaci na misté zdsahu, pravé provadéné ¢innosti
a nesmi byt pohlcen déjem. Z piehledného bodu sleduje jednotlivé Cinnosti a vyddva rozkazy (viz
obr. 1). Snazi se, aby jednotlivé skupiny provadély soucasné rtizné ¢innosti a nedoslo k tomu, Ze jedna
skupina pracuje a ostatni cekaji.

Velitel zdsahu:

1. Velitelem zdsahu je velitel jednotky PO.

2. Rozhoduje o tom, zda se bude zasahovat - musi byt splnéna podminka pravnich predpisti — viz.
ML 4 D Bojového tddu.

3. Rozhoduje o konkrétnim postupu cinnosti, vytvaii pldn ndvaznosti jednotlivych tkond. Roz-
hoduje o povoldni dalsich jednotek PO a o povolani dalSich sil a prostfedkt slozek IZS.

4. Sleduje a prabézné vyhodnocuje opodstatnénost provadénych postupt a vSe si zdlvodnuje
(8kody na vozidle, mozné néasledné vymahani skod soudni cestou).

5. Rozhoduje o nasazeni dalSich ochrannych prostredk.

6. Vyznamnou pomoci pii feSeni nehody miiZze byt i konzultace s Iékafem.

Zakladni takticky postup se skldda z péti fazi, tzv. JPSVT.
1. faze - J = Jisténi

2. faze - P = Pfistup

3. faze - S = Stabilizace zdravotniho stavu zranénych

4. faze - V = Vyprosténi

5. faze - T = Transport.

Velitel zdsahu také rozhoduje o opatfenich ve vztahu k Zivotnimu prostfedi a odstrafiovdni nd-
sledkt nehody - viz. ML 4 D Bojového fadu.
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1.4 Sloiky 1ZS
Slozky IZS postupuji koordinované, v souladu s pozadavky VZ a plni dkoly vyplyvajici z jedno-
tlivych pravnich pfedpisa.

JPO — odstranovani a omezovani rizik,
— poskytovani piedlékaiské prvni pomoci,
— poskytovani psychologické a posttraumatické intervencni péce,
— pomoc ZZS dle jejich pozadavki, véetné koordinovaného vyprosténi osob,
— tylové zabezpeceni mista zdsahu, (osvétleni, heliport-vymezit pristavaci plochu pro vrtul-
nik cca 50x100m, tylovy kontejner)
— fizeni dopravy po dobu nepfitomnosti Policie CR.
Pfi veskeré ¢innosti se snaz zachovat maximum diikaznich stop pro $etieni Policii CR.

778 — udrZovat kontakt vedouctho lékate s VZ,
— tfidit postiZzené a poskytnout odbornou pfednemocni¢ni neodkladnou péci, monitorovat
stav zachraniovanych osob, provést potfebné zalécent,
— koordinovat postup vyprosténi dle druhu a charakteru zranéni,
— transportovat zranéného do zdravotnického zafizeni.

Policie — vySetfovani nehody a shromaZdovani ditkaznich stop (Policie CR),
— usmérnovdani, odklon a fizeni dopravy, pfipadné vyluka s ohledem na potieby zdsahu,
— zabezpeceni mista nehody pfed vstupem nepovolanych osob a zcizeni majetku,
— opatfeni ve véci vefejného porddku a fyzickd ochrana slozek 1ZS,

kontaktuje spravce komunikace - zajisti dopravni znaceni

Je-li potieba, jsou povoldny i ostatni slozky IZS (pldnovand pomoc na vyzadani).

1.5 Organizace zasahu a koordinace zachrannych praci pri hromadné do-

pravni nehodé

Pfi hromadné dopravni nehodé (viz ML 3D Bojového fddu) s ohledem na jeji rozsah zajisti VZ
VZ nebo ustanoveni pomocnikt VZ. Ur¢i a oznadi stanovisté VZ piipadné Stébu.

Doporucuje se rozdélit misto zdsahu na useky, poptipadé i sektory. Kriteriem pro stanoveni dseki
a sektori mize byt rozsah mimofddné uddlosti, druh charakteristickych ¢innosti, napf. likvidace NL,
zajisténi vozidel proti vzniku pozdru, haseni pozdrd, vyprosfovani osob, prohleddvani okoli, fizen{
dopravy apod. Veliteli jednotlivych tisekli nebo sektorti mohou byt i p¥islusnici Policie CR nebo
I€kati ZZS dle druhu pfevazujici Cinnosti.

V dostatecném Casovém pfedstihu musi VZ teSit i potfebu posttraumatické intervencni péce
a prvotni humanitdrni pomoci pro osoby postizené i ¢ekajici v zdacpach, ohroZzené napt. nepfizni
pocasi.
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2 Pfistup a takticky postup vyprosténi osob

2.1 Prijezd k mistu nehody - fesime pfed vznikem nehody

V ramci seznamovani se s hasebnim obvodem (v ramci pravidelné odborné piipravy nebo pii
kondic¢nich jizdach) a z toho vyplyvajici znalosti hasebniho obvodu, se jedna o vyhleddvani moznych
ndhradnich pfijezdi a pfistupid k mistim nehody, zejména na silnicich 1. tfidy, ddlnicich a Zelezni¢nich
tratich. Tyto informace je tfeba zapracovat do dokumentace jednotky pro vyjezd a udrZovat je
v aktudlnim stavu. Dal$imi dllezitymi informacemi pro jednotku jsou meteosituace, zejména s ohle-
dem na specifickou situaci v riiznych rocnich obdobich, umisténi a stav vodoteci a stojatych vod,
profil a dnosnost terénu, zejména s ohledem na mozné pfistani vrtulniku, umisténi zdrojt pitné vody
(s ohledem na haseni nebo tnik NL), elektrifikace trati tramvajovych, trolejbusovych a Zelezni¢nich
popt. i jiné dle druhu a rozsahu pfedpokladanych nehod.

2.2 Pristup k mistu nehody a ustaveni vozidel

Pred piijezdem na misto zprovoznit detekéni piistroje - dle vybavenosti vozidla (dozimetry, explo-
zimetry a dal$i méfici piistroje).

K mistu nehody pfijizdét obezietné s ohledem na povétrnostni podminky, napt. mlha, naledi apod.,
na nebezpeci tiniku PHM, LPG, oleje a nezastavovat v té€sné blizkosti havarovanych vozidel. Ihned
zprovoznit dostupné svételné vystrazné systémy na vozidlech.

Vozidla ustavit do ndaraznikového postaveni (viz obr. Postaveni zdsahovych vozidel slozek 1ZS pfi
feSeni dopravnich nehod) a umistit svételné vystrainé kuzely minimdlné ve vzdalenosti 100 m na
délnici a 50 m na ostatnich komunikacich. V obci mtiZze dle situace byt tato vzddlenost sniZena.

Na rychlostnich komunikacich mtze dojit k situaci, kdy musime uvazovat s alternativou vyjezdu
a prijezdu jednotek z opacnych smérd nebo o pfijezdu po soubézné komunikaci. V nouzi, po dohodé
a zabezpeteni Policii CR, Ize také uvazovat o pifjezdu v protisméru (dle domluvy a doporuceni
délni¢ni Policie CR pfi jizdé v protisméru vyuzivat odstavny pruh, pfipadné levy pruh).

2.3 Prizkum na misté udalosti

Prizkum provddime jiz pfi pfijezdu formou frontdlniho pohledu. Tim sledujeme zejména situaci na
misté nehody, zejména provoz na komunikaci, druh a postaveni vozidel, polohu, stav a pohyb osob,
terén, charakter poskozeni vozidel a konstrukei a privodni jevy nehody, napt. unik latek, kouf apod.
Dalsi fézi je vnitfni a vné&jsi priizkum. Vnitfnim prizkumem zajisfujeme kontakt se zachrafiovanymi
osobami a zjisfujeme jejich zdravotni stav ve vozidle, stav vozidla a mozZnosti pfistupu k zachranova-
nym (napf. nenasilné otevieni dvefi), véetné druhu pohonu (LPG, elektropohon, palivové ¢lanky).
Vnéjsim prizkumem sledujeme zejména vyhleddvani osob mimo vozidlo a terén z hlediska moZnosti
Sitenf unikajicich latek. Ddle sledujeme jiné mozné zdroje, které mohou zptisobit ndsledné ohroZeni
(elektricka vedeni, plynovody, parovody...).
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Obr. 1 Prvotni prizkum mista nehody

Postaveni zasahovych vozidel slozek IZS
pfi FreSeni dopravnich nehod

Obr. 2 Varianta 1, pfi vyuziti vSech dostupnych prostfedkil (mobilni technika slozek 1ZS, vystrazné kuzele a smérové desky),
koty zobrazuji min. bezpecnostni vzddlenosti

 Havarovana vozidla

krajnice

[ cAS Hasici

| {Jistici vozidlo)

<+ e
obousmérna komunikace nebo dalnice (pravy pruh + odstavny)
krajnice
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Obr. 3 Varianta RZA a CAS

Obr. 4 Varianta dvé CAS
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Obr. 6 Varianta 2, pfi vyuziti dostupnych prostfedkt (mobilni technika slozek IZS, vystrazné kuzele a smérové desky)

‘odstavny pruh

k rndSmmEsmnEny -.."
=

Hasici | CAS Hasici

(Jistici vozidlo)

stiedovy delici pas

Havarovana vozidla
ddlnice (délici pas + levy pruh)

* pro bezpeénost zasahujicich se uzaviraji oba dva jizdni pruhy
* provoz veden odstavnym pruhem

Obr. 7 Varianta jedna RZA a CAS
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Obr. 8 Varianta dvé CAS
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Obr. 9 Varianta jedna CAS

Je-li nehoda ve stiedovych pruzich, je nutné zastavit provoz alespon z jedné strany, aby nevznikl tzv.
»zachranarsky ostrov“. Umoznit zprovoznéni silniéni komunikace vzdy jen v jednom jizdnim pruhu
(odstavny nebo levy jizdni pruh), aby nedoslo k uvéznéni zasahujicich viz. obr. 10.




Konspekty odborné pripravy jednotek PO

Obr. 10 varianta 3, pfi vyuziti v§ech dostupnych prostfedkd (mobilni technika slozek IZS, vystrazné kuzele a smérové desky)

odstavny pruh

huil------l!lirr.’,

provoz sveden do odstavného pruhu e

Havarovana vozidla

I Zachranarsky ostrov

stredovy delici pas

o
dalnice (délici pas + levy pruh)

Obr. 11 Varianta RZA a CAS

Obr. 12 Varianta dvé CAS

|
o —
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o —— —

POZOR - zachranari zasadné neprebihaji rychlostni komunikace!

2.4 Takticky postup vyprosténi

Na ukoly uvedené v bod¢ 2.2 navazuji dalsi ¢innosti souvisejici s JPSVT.

2.4.1 Jisténi

— pfiprava haseni (trojndsobna pozarni ochrana),

— odpojeni akumuldtorit (mtze jich byt i nékolik) a vyzkratovani odpojenych kabelti od akumuld-
toru,

— zastaveni dniku provoznich kapalin,

— stabilizace vozidla (je-li nutno v krajnim ptipadé posunout vozidlo, vyznac¢ime na komunikaci jeho
puvodni postaveni),

— alternativné pro sniZeni nebezpeci vybuchu a pozdru par pouzijeme pretlakovy ventildtor.

Osddka pftipravi potiebné vécné prostiedky.

2.4.2 Pristup

Znamena vytvorit otvor, ktery ndm umozni (zdchrandfem nebo lékafem) poskytnuti prvni pomoci
a uptesnéni zdravotniho stavu zachranované osoby. Ptistup vytvaiime dle pokynil velitele zdsahu a to:
— standardnimi vstupy to je otevieni dvefi, vika zavazadlového prostoru,

— prosklenymi ¢astmi karoserie /stazeni, vyndani, destrukce — to je okny, kterd musime zabezpecit

(ptelepeni, vhodny zptisob vynddni nebo rozbiti)/,

— nestandardnimi vstupy pomoci vyprostovacich ndstroji (paceni dvefi, vystiihdvani otvord, od-
straniovani stfechy).

Se zachranovanym, je-li pii védomi, trvale komunikujeme (viz. bod 1.2) a zabezpecujeme jeho
kryti v pribéhu vyprosfovacich praci. Upfesnime potadi vyprosténi. Eliminujeme prvky pasivni
ochrany ve vozidle. Na airbagy nasadime zachycovace, ddle vyhleddame generdtory plynt pro airbagy,
(pozor — piipadné stfihy provadime mimo tyto generatory). Bezpe€nostni pdsy pfefizneme, s vyjim-
kou situace, kdy je vozidlo na stfeSe a v pdsech visi zranény. Po zajiSténi a stabilizaci zranéného
v poloze vozidla na stfeSe, miizeme provést piefiznuti bezpecnostnich pdsti. Zabezpecime vzniklé
ostré hrany.

2.4.3 Stabilizace zdravotniho stavu zranéného
Jednd se o zajiSténi zdkladnich Zivotnich funkci, zklidnéni, je-li lékaf i zaléfeni a sniZeni bolesti-
Vosti.

11
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2.4.4 Vyprosténi

Postup a razanci ur¢i velitel zdsahu podle situace a konzultace s 1ékafem (nutno spéchat, exitus
apod.). Ale i zde se veskera Cinnost jednotky podfizuje Setrnosti vii¢i zranénému. Pokud to situace
dovoluje, mGzeme pro vyprosténi zranéného pouzit naptiklad transportni desku, nositek-scoop, pa-

tefni dlahu atp.

2.4.5 Transport

Transport zranéného zabezpecuje zpravidla ZZS pozemni, pfipadné leteckou cestou v doprovodu

zdravotnického personalu.

2.5 Organizace mista zasahu

Zajisfuje ptehled o situaci a bez-
pecny pohyb zasahujicich. Ddle ma
zabranit vstupu nepovolanych osob,
zcizeni majetku a udrzeni vetejného
poradku. Je vhodné urcit vnitini
a vnéjsi okruh. Vnitini okruh je kolem
havarovaného vozidla a slouzi vy-
hradné pro pohyb zdchranaid. Na
né¢j navazuje misto pro odklddani na-
stroji a misto pro odkldddni odstra-
nénych céasti vozidla. Vnéjsi okruh
obepind vSechna havarovand vozidla
a to ve vzddlenosti cca 3m. Je vhodné
jej vyznacit paskou. Dozor nad timto
okruhem zajisfuje policie.

(viz. obr. 14).

Obr. 14 Okruhy — (vné&jsi a vnitfni okruh, odkldddn{ nédfadi)

Obr. 15 Okruhy — (vn&jsi a vnitfni okruh, odkldddni ndfadi) = Obr. 16 Okruhy — (vné&jsi a vnitini okruh, odkldddni ndfadi)

Vnitfni okruh

Oblast pro naradi

12
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3 Bezpecnost prace na misté dopravni nehody

3.1 Obsluha vyprosfovaciho zafizeni a osobni ochranné pracovni pomiicky
pro hasice (OOPP)

Vyprosfovaci hydraulické a pneumatické zafizeni smi obsluhovat osoba prokazatelné proskolend
a sezndmend s obsluhou, udrZzbou a bezpecnosti prace. Velmi dllezité je zndt moZnosti a varianty
vyuziti pouzivanych technickych prostfedki.
Rozsah OOPP pfti zasahu dle vyhodnoceni miry rizika stanovi velitel zdsahu, doporucuje se minimalni
rozsah: zdsahovy odév, zdsahova obuv, zdsahové rukavice, hasicskd pftilba se stazenym Stitem nebo
brylemi pro ochranu zraku, latexové rukavice a respirator (pfi fezani skla, betonu atd.), vystrazna
vesta.

3.2 Zvedani bfemen (vozidla)

Pii zveddni bfemene vypro$fovacim zafizenim nevstupujeme pod biemeno (vozidlo), zvldsté si
ddvdme pozor na koncetiny. Pribézné zajisfujeme stabilitu bfemene tj. soucasné se zveddnim pod-
kladdame.

Pfi zvedani jefdbem, kromé respektovani obecné platnych bezpecnostnich pozadavki (vazacsky
prukaz, priikaz jefdbnika), se vénujeme volbé mista k uchyceni vazacich prvki a provadime opatfeni
v zavislosti na predpokldadaném pohybu bfemene po jeho uvolnéni. Zejména vylouc¢ime pohyb osob
v mist¢ mozného pohybu bfemene a lana v souvislosti s pfipadnym kyvem, pfetrZzenim lana nebo
uvolnénim nebo vyvléknutim vazaciho prvku. Snazime se také v nejvyssi mozné mife omezit ndsledné
poskozeni vozidla.

Pfi vle€eni bfemene pomoci navijdku plati podobné bezpecnostni zdsady jako pii zveddni jefdbem,
nikdy se nedotykdme lana, nebo hdku, pokud jsou pod zatiZenim. Nikdy nenechdvdme ovlddani
navijdku zapojené pokud ru¢né odvijime lano, nebo upeviiujeme lano na kotevni bod. Dbdme na
dodrZeni dostatecného odstupu od lana, pfi zatiZzeni lana existuje riziko vytrzeni nebo pfetrzeni lana,
pficemZ dochdzi ke Svihnuti lana smérem vpted a/nebo vzad, ptipadné k vrZeni ¢dsti vytrZzené kon-
strukce. Proto v prostoru mozné drahy pretrzeného lana nebo letu ¢4sti konstrukce nesmi stat zddné
osoby. Nikdy se nedotykdme lana, vedeni lana nebo navijeciho bubnu, pokud ovldddni navijdku drzi
v rukou jind osoba! U navijdki, které se ovladaji elektricky pred pouZitim zkontrolujeme ovlddaci
kabel, neni-li poskozena izolace vodict. Navijdk nikdy nezatéZujeme nad jeho max. taznou silu a max.
dobu nepftetrzitého navijani pod zatézi, pomoci kladek mlizeme taznou silu navijadku zdvojnésobit. Pti
ptipravé a volbé kotevniho mista si musime byt stoprocentné jisti, Ze je schopné vydrzet ptislusné
zatizeni. Pfi navijeni pod zatiZzenim udrZujeme pokud moZno lano kolmo k podélné ose bubnu.

Pfi pouZiti pneumatickych vakl nesmime pracovat pod zvedanym ndkladem, ktery je tieba neu-
stdle podkladat (plati zdsada lcm zdvihu, 1 cm podlozZeni), ddle zabezpeCujeme proti posunuti.
Pneumatické vaky je tfeba, pokud mozno, zcela zasunout pod zvedany predmét (min. 75% plochy
pneumatického vaku). Nesmime stét pred zasunutymi a nafukujicimi se pneumatickymi vaky, protoze
v extrémnich pfipadech musime vzit v dvahu vyklouznuti (vystieleni) vaku. Je zakdzano pouziti ti{
a vice pneumatickych vakt na sob& (kromé vakt Zumro, které jsou vzdjemné spojeny).

Pfi pouziti vice pneumatickych vaki na sob¢, nesmi byt spodni pneumaticky vak mensi neZ vrchni.
Jako podkladovy materidl nepouzivime kov na kov. Pfi pouziti vakid na led¢€, snéhu, blaté, mokru
apod. podkladdme pneumatické vaky vétvemi, piskem, podloZzkami nebo podobnym materidlem ke
zlepSeni pfilnavosti.

Pneumatické vaky nepokldddme na horké a sdlajici pfedméty, v piipadé nutnosti pouZijeme
ochranné desky proti Zaru, vaky chranime pfed ostrymi hranami, Spi¢atymi pfedméty, pomoci ne-
kluznych dfevénych nebo gumovych desek. Mezi pneumatickym vakem a uzaviracim ventilem musi
byt umistén vZdy pojistny ventil.
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3.3 Stabilizace vozidla

Pied zahdjenim prdce musi byt kazdé havarované vozidlo stabilizovdno. Ukolem stabilizace je
zabranit otfestim, posuntim, eliminovat funkci odpruzeni vozidla, zabrénit nezddoucim deformacim
napt. v dasledku provedeni pomocného stfihu. Stabilizace musi byt ve vztahu k zachranovanym
provadéna Setrné, bez trhavych pohybti s vozidlem. Kromé stabilizace vozidla provedeme i stabilizaci
ostatnich pfedméta (vozidlo, strom, sloup, ndklad) ohrozujicich hasice. Stabilizaci kontrolujeme po
celou dobu zdsahu.

3.4 Ochrana pred biologickymi riziky

Pfed moZnou ndkazou infekénimi nemocemi se pii styku a manipulaci s osobami chranime late-
xovymi rukavicemi a respirdtorem, dle situace i spusténym ochrannym S$titem na pfilbé. Je-li zjiSténo
infek¢éni onemocnéni nebo materidl (krev, tkdn¢), provedeme dezinfekci mista zdsahu a pouzitych
vécnych prostiedkl. Tato skute¢nost musi byt uvedena ve zpravé o zasahu.

3.5 Prace s nastrojem

S ohledem na zachrafiované se vyvarujeme uderil ndstrojem do vozidla. VSichni, ktefi jsou v bliz-
kosti zachrannych praci musi byt informovdni o pravé provddéném tikonu s ndstrojem. Dbdme, aby
spojky vysokotlakych hadic byly fddné spojeny a zajistény. Sledujeme, zda vysokotlaké propojovaci
hadice netvoti smycky nebo nejsou polozeny pires ostré hrany- hydraulické hadice jsou citlivé na
poskozeni (fezy, zauzlovani, popdleni Zhavymi soucastmi, chemické potiisnéni, nepouzivat hydrau-
lické hadice pro tazeni pfi premisfovani nafadi nebo agregdtu). Nestoupame na vysokotlaké hadice
a spojky.

Hasic, pracujici s hydraulickym nafadim, musi stdt na pevné plose, ndstroj drzi obéma rukama
v mistech tomu urcenych a musi mit ndstroj plné¢ pod kontrolou. Svird-li nastroj s vozidlem ostry thel,
nestojime mezi vozidlem a ndstrojem, ale z vné&jsi strany nastroje (otevieny uhel viz. obr. 18). Pii
prechazeni s nastrojem a jeho odkladani je ndstroj pfivien a smérovan Spickou dold a dopfedu. Hasic¢
pridrzujici oddélované ¢asti konstrukce stoji u plochy a ne proti ostré hrané. PfidrZenim zabrainuje
nezddoucimu odpadnuti, vystfeleni a sevieni oddélovanych konstrukei.

Pracujeme-li s ndstrojem v blizkosti osoby, tuto chranime deskou, zasténou apod. Mezi Celisti
néstroje nikdy nevkldddme ruce. Stfthani pérovych, tvrdych a kalenych materialti je zakdzano. Celisti
nasazujeme kolmo a co nejhloubéji k ose ¢epu ntizek. Jakmile se Celisti niizek zacinaji rozevirat do
boku nebo se nadmérné krouti, prerusime stfih a zvolime jiny postup. Ndstrojem nesmime ndsilné
péacit proti sméru krouceni.

Pii préci s hydraulickym rozpindkem vyuzivame celou plochu $picek celisti (mohou byt rozpinaci,
stiihaci nebo soucdsti celych celisti - kombinovany nastroj).

Hydraulicky rozpérny vdlec nasazujeme kolmo na plochu kfiZovych hlavic v podélné ose vilce.
Hlavice musi byt stejnomérné zatiZzeny a nesmi se opirat o Sikmé plochy. Ani o télo rozpérného vdlce
se nesmi nic opirat. Spatné ustaveni rozpérného vilce miize vést k vysteleni a jeho zni¢eni (ohnutf).
Rozpérny vdlec nepouzivame ke zvedani bfemen. Pfi stithdni nebo rozpinani silnych nebo houZev-
natych materidlti dochazi k ¢asové prodleve, zplisobené nartistem tlaku v pracovnim ndstroji a néa-
slednému ustfiZzeni nebo odtazeni (prodleva trva fddové nékolik vtefin).

3.6 Obecna pravidla

Udrzovani pfihliZejicich osob v dostate¢né vzdalenosti od mista nehody. Ukldddni odstranénych
¢asti vozidla a pracovnich ndstroji mimo vnitini okruh.Vozidla vybavend airbagem musime zajistit
proti moznému vystieleni pomoci zachycovace volantového nebo boc¢niho airbagu. Nasazeni zachy-
covace provadime tak, abychom do prostoru vloZili pouze ruce, nikoliv ¢dst trupu s hlavou. Do-
drzujeme dostate¢nou vzddlenost od neaktivovanych airbagii cca 30 - 90 cm.Deaktivacni doba air-
bagli po odpojeni akumuldtorti je rizna.
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Obr. 17 Nesprdvnd prace s hydraulickym ndstrojem

Obr. 18 Spravnd préace s hydraulickym ndstrojem
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e Evropské automobily cca 1 — 10 minut.

e Automobily z Asie cca 10 minut.

e Automobily z USA cca 15 minut.
Uvedené doby jsou pouze orientacni a zdvisi na kapacité kondenzatoru, ktery zajistuje aktivaéni
energii fidici jednotce i po odpojeni akumulatoru.

Pfi vyprosfovani musime ddt pozor na umisténi generdtort, které slouzi k aktivaci airbagt. Pfi
stfizeni do generatoru muze dojit k vybuchu a vystfeleni ¢asti obalu.
U vozidel typu Cabrio si musime dat pozor na moznou aktivaci vysuvnych rdmid popf. opérek
umisténych za sedadly nebo piimo ze sedadel.

3.7 Revize a potiebna osvédcéeni

Interval pravidelné kontroly u pneumatickych zatizeni, pokud vyrobce nestanovil lhitu kratsi, je
1 x za rok"). Interval pravidelné kontroly u hydraulickych zafizeni, pokud vyrobce nestanovil Ihiitu
kratsi, je 1 x za dva roky. Pravidelna kontrola u zvedacich a vézacich prostfedki, pokud vyrobce
nestanovil lhtitu kratsi, je 1 x za rok. Platnost jefdbnického a vazacského prikazu je jeden rok.
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