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1 Pracovni postupy pfi vyprostovani

1.1 Stabilizace vozidla
1.1.1 Uvod

Stabilizace vozidla patii mezi nejdilezitéjsi a nejcastéji opomijeny postup, ktery fesSime jesté pred
samotnym vypro$fovdnim uvéznénych osob. K stabilizaci vozidla vzdy vyuZijeme vSechny prostiedky,
které jsou k dispozici.

e Proti pohybu zajistime vozidlo pomoci zaklddacich klinti pod pfedni a zadni kolo, pfipadné

vyuzijeme rucni brzdu.

e Proti sesunuti vozidla ze svahu nebo jiné nestabilni konstrukce mizeme pouzit lana, fetézy,

které pfipevnime k pevnym boddm (stromy, sloupy, apod.)

e Pokud lezi vozidlo prevracené na boku nebo stfeSe a jsou tam uvéznéné osoby, nevracime

vozidlo zpét na kola!

Mezi zakladni postupy stabilizace miiZeme zaradit:
1.1.2 Stabilizace na kolech

Vozidlo na kolech stabilizujeme mimo dveini prostor, aby kliny nebranily v otevieni dvefi. Stabi-
lizaci provedeme v prostoru prahu pod sloupky ,,A*“ a ,,C*

Obr. 1

Stabilizace vozidla na kolech je nejsnazsi va-
rianta pro zajiSténi vozidla, pfed zahajenim vy-
prostovani. Mizeme pouzit dievéné kliny, hra-
noly, pfipadné jiné univerzdlni stabilizac¢ni pro-
stiedky. Kliny musi byt dotaZeny tak, aby nedo-
Slo k jejich uvolnéni. Kontrolujeme po celou
dobu zasahu viz obr. 1, 2.

Obr. 3

U vozidel, u kterych je znacné€ narusena konstrukéni pevnost nebo v pfipadech potiteby odtlaceni
ptistrojové desky ¢i iplného odstranéni strechy, stabilizujeme vozidlo v prostoru prahu pod sloupkem
,,B< viz obr. 3.
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1.1.3 Stabilizace na boku

Vv

Stabilizace na boku vyzaduje Setrnéjsi zdsah jednotek, protoze kazdy pohyb vozidla je pro posti-
Zené osoby velmi bolestivy.

Obr. 4 Obr. 5

Pro stabilizaci vozidla na boku pouZijeme napt. dva nastavovaci Zebtiky, stabilizacni podpéry nebo
jiné specidlni technické prostiedky, ur¢ené ke stabilizaci. Tyto prostiedky zajistime proti posunu
pomoci textilntho popruhu nebo zachytného lana. K stabilizaci vozidla ddle pouZijeme klind, hranold
nebo vaki, které vklddame proti povrchu vozovky a pevné Casti karoserie. Pfi stabilizaci miZzeme
pouzit riznou kombinaci popsanych postupi viz obr. 4, 5, 6.

Obr. 6

Pro spravnost provedeni je dilezité uchy-
ceni nastavovacich ZebfikG za pevné Casti
podvozku vozidla viz obr. 6. Stabilizacni pro-
stfedek nesmi byt opfen o pneumatiku, nebo
jinou pruznou c¢ast vozidla, protoze dochazi
k pruzeni, které nasledné uvolnuje kliny pro
dotazeni.

Z obr. 7 jsou patrny kliny pro podepieni
pevnych casti karoserie. Tyto kliny se pouZi-
vaji jak ze strany, kde jsou zebtiky, tak
i z druhé strany vozidla. Vzdy je nutné umi-
sténi pod pevné ¢asti karoserie (sloupky atd.).
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1.1.4 Stabilizace na stieSe

Obr. 8

Stabilizace se provadi pomoci klinii hranoli
a vzduchovych vakd, ptipadné stabilizac¢nich
podpér nebo kombinaci vSech variant.

Pti provadéni podkladani (v prostoru mo-
torovém a zavazadlovém) je nutno dbat, aby
stabilizacni prvky byly umisfovdny na pevné
¢asti karoserie tak, aby nemohlo dojit v pfi-
padé ustfizeni nékterych sloupki (,,A, B, C*)
k nédslednému pohybu vozidla.

Dokonceni stabilizace vozidla provedeme
umisténim klind v prostoru ,,A a C* sloupku
tak, aby ndm nebranily v dalsi cinnosti
(odstranéni skla, ¢ast stfechy atp.) viz obr. 9,
10, 11.

Obr. 10 Obr. 11
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1.2 Prace se sklem

1.2.1 Uvod

Odstranéni skel z havarovaného automobilu je po jeho stabilizaci a zabezpeceni proti poZdru
jednou z prvotnich ¢innosti na misté dopravni nehody, kterou si zlepsSime pfistupové moznosti k zra-
nénym osobam. Jedna se o ¢innost velice specifickou a dilezitou. Véasnym a vhodnym odstranénim
skel eliminujeme fadu nebezpedi, jak pro vyprosfovanou osobu, tak i pro zachrandtre. Neodstranénim
skel mize dojit k neocekdvanému prasknuti skel v deformované karoserii a ndsledné mozZnosti
poranéni. V ptipadé roztiisténého skla v prostoru vozidla je nutné sklo uklidit nebo ptekryt tak,
aby nedochazelo k vdechovani mikrocastic a k dalSimu poranéni zranénych osob nebo zachranaii.
Vhodné je pouZit prostfedky pro ochranu hornich dychacich cest. V pfipadé vyjimani rozbitého
tvrzeného skla doporucujeme sklo jimat do plastové nddoby, platéného pytle atp. Vrstvend a tvrzend
skla po vyjmuti ukldddme na bezpecné misto - do prostoru vnéjSiho kruhu viz kapitola: Taktika
zasahu pfi dopravnich nehodach, ¢lanek 2.5.

1.2.2 Odstranéni tvrzenych skel

S tvrzenymi skly se setkdvdme hlavné u starSich typa vozidel (pfedni, zadn{) a u skel boc¢nich.
Vyznacuji se tim, Ze po narazu se roztfisti na malé nepravidelné kusy o pfibliZzném rozméru 5x5 mm.
Vyhodou je, Ze tyto tlomky nejsou ostré. Nevyhodou je roztiiSténi skla na velké mnozstvi kouski
a pfi ndrazu nebo manipulaci tvrzend skla doslova exploduji.

U nezasunutych skel musime tato skla pfed zahdjenim vyprostovéni pielepit lepenkou podle obr.
12, 13 nebo fdlil. V piipadé potieby provedeme rozbiti skla rozbijeCem skel nebo jinym vhodnym
prostfedkem v dolnim rohu okna. Sklo vyjimdme od vytvoreného otvoru v rohu smérem ven. Z rdmu
okna odstranime veskeré ulomky.

Obr. 12

Obr. 14 Obr. 15
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1.2.3 Odstranéni vrstvenych skel

Vrstvend skla se vyznacuji schopnosti drZzet pohromadé i pfi velmi silnych ndrazech. Pokud je sklo
uloZeno v gumovém profilu, odstraniuje se tak, Ze tésnici gumu ofizneme po celém obvodu a sklo
vyjmeme a uloZime na bezpecné misto.

Pokud je sklo do karoserie vlepeno je nutné jej vyfiznout. Jako velice vhodny ndstroj se pro tyto
prdce osvédcila piimocard pila. V krajnim piipadé lze pouzit VRVN 1 nebo sklo odsekat sekerou,
pricemz jak fezy, tak i odsekdni se provddi co nejblize k pevné ¢4sti karoserie viz obr. 21.

1.2.4 Odstranéni ¢elnich a zadnich skel

Pouziv4 se jako prvotni vstup ke zranéné osobé a komunikaci s ni, k zachovdni zdkladnich Zivot-
nich funkci. Celnf skla u vozidel byvaji vétsinou vrstvend, nékdy tvrzena (starsi vozidla). U zadnich
skel se setkavame s tvrzenymi skly. Celni a zadni skla jsou vsazena v karoserii vozidla do tésnici gumy
nebo vlepena pfimo do karoserie. Tim tvofi jeji nosnou Cdst.

Obr. 16 Obr. 17

Obr. 20 Obr. 21
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1.2.5 Odstranéni boc¢nich skel

Boc¢ni skla u vozidel jsou zpravidla tvrzend. Vyjimku tvofi traktory a stavebni stroje, u kterych se
setkdme u bocnich oken se skly vrstvenymi. Pokud je vozidlo vybaveno stahovacimi okny vpfedu
i vzadu, je mozno tato okna zasunout do dveini dutiny, a to mechanicky nebo elektricky pfed od-
pojenim akumuldtoru. Zasunuti nebo pielepeni bo¢nich oken provedeme pied zahdjenim vyprosto-
vacich praci.

Obr. 22

1.3 Airbagy a ochranné ramy

1.3.1 Uvod

Airbagy fadime do skupiny pasivni bezpecnosti. U osobnich vozidel se mlZzeme setkat s témito
druhy airbagi: fidice, spolujezdce, bocni, hlavovy, kolenni a nozni(s nékterymi druhy se mtizeme
setkat i u vozidel ndkladnich a autobusti). Vzdy zdlezi na vybavé vozidla. U sportovnich vozidel typu
Cabrio se setkdme s ochrannym rdmem, ktery se vétSinou aktivuje pii pfevrdceni vozidla.

Neaktivované bezpecnostni prvky predstavuji velké nebezpeci jak pro zranéné osoby, tak zdchra-
nafe. I po odpojeni akumuldtoru nemame 100% jistou, Ze zatizeni se neaktivuji. Vybaveni jednotek
PO ndm zarucuje pouze eliminaci ndsledné aktivace airbagu fidi¢e a spolujezdce. Pied zahdjenim
stifhdni karoserie je nutné zkontrolovat prostor pod ¢alounénim v mistech kde, budeme provadét
stiih. Toto opatfeni je vdzdno na generatory plynu tak, aby nedoslo k jejich aktivaci a ndslednému
zranéni. Viz obr. 24, 25.

Obr. 24

1.3.2 Airbag ridice a spolujezdce

Nasazeni zachycovace provddime tak, aby hasi¢ nevstupoval do prostoru pied airbag. Hrozi akti-
vace a ndsledné zranéni! Zachycovac se nasadi na téleso volantu obr. 25, 26, nebo pfes pfedni sklo,
pokud jsme ho vyjmuli.
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Uchyceni zachycovace airbagu spolujezdce se
provadi podobné jako pfi nasazeni zachycovace
airbagu fidice obr. 26, 27, 28.

Nasazeni zachycovace airbagu spolujezdce neni jednoduchou zdleZitosti, a to v piipadé€, kdy mame
predni dvefe zaviené a nemulzZeme je nendsilné oteviit. NejsloZitéjsi variantou pro uchyceni zachy-
covace je vozidlo pfevrdacené na stfeSe, kdy nejdou oteviit nenasilné dvete fidi¢e a spolujezdce.
V tomto piipadé nelze zachycovac airbagu spolujezdce nasadit a bezpecné uchytit.

1.3.3 Ochranné ramy

Obr. 29
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Obr. 31

U vozl Cabrio POZOR na aktivaci vysuvnych
ramu popf. opérek umisténych za sedadly nebo
primo ze sedadel (aktivovdno pievazné pfi pie-
vraceni vozu).

1.3.4 Piedpinace pasi

Pyrotechnické predpinace bezpecnostnich pdsti s mechanickou aktivaci ziistdvaji v ¢innosti i kdyz
je odpojeny akumuldtor! U novych typi vozidel, kde predpokldaddme vybaveni piedpinaci, pas nikdy
neodpojujeme, ale prefizneme. Podrobny popis viz kapitola: Konstrukce vozidel, ¢ldnek 1.3.

1.4 Odstranovani dveri

1.4.1 Uvod

Vstup dveifnim prostorem do havarovaného vozidla je nejcastéji pouzivany zpusob vniku do ha-
varovaného vozidla bez pouziti vyprosfovaciho zafizeni nebo s jeho pouzitim v piipadé, Ze dvefe
nelze oteviit béZnym zpiisobem. Pied zahdjenim odstranovdni dvefi musime mit vozidlo stabilizo-
vano a zabezpecena skla. Ddle postupujeme nasledovné:

1.4.2 Odstranéni dvefi ze strany zamku

Obr. 32

Pomoci nastroji (VRVN 1, pacidlo atd.)
zvétsSime prostor u zdmku. Nasadime hydrau-
licky rozpindk (dale jen ,,rozpinak*), cca 10 cm
pod zdmek dvefi, a rozevirdme dokud se za-
mek neodtrhne. Rozpindk vkladddme co nejvice

»dovnitf, jinak dochdzi k trhani ¢asti karose-
rie a rozevirdni je neucinné, viz obr. 32.

10
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Obr. 33 Obr. 34

Obr.35

Po otevreni dvefte zajistime nebo Uplné odstra-
nime odtrZzenim od sloupku ,,A*“ nebo ,,B“ a ulo-
Zime mimo vozidlo.

1.4.3 Odstranéni dvefi ze strany pantu

Obr. 36 Obr. 37

Pomoci ndstroju zvétsime prostor u pantt (stlaceni blatniku) viz obr. 36.
Nasadime rozpindk mezi podb¢h a dvefe v tésné blizkosti horniho pantu a rozevirdme dokud se pant
neodtrhne, postup opakujeme u spodniho pantu viz obr. 37.

Nastroj vkladame co nejvice ,,dovniti“, jinak dochdzi k trhani ¢asti a nezddouci deformaci karo-
serie, rozevirdni je neucinné.

11
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1.4.4 Odstranéni boku vozidla

Obr. 38

Odtrhneme zadni zdmek dvefi dle postupu ka-
pitoly 4.2. Po otevieni dvefi stithneme sloupek
,»B“ v horni a nésledné spodni ¢dsti viz obr. 38.
Pokud nedokézeme sloupek ,,B“ ustfihnout v ce-
1ém rozsahu (spodni ¢ésti) odtrhneme jej rozpi=
ndkem viz obr. 39. Provedeme vyhnuti celého
boku vorzidla. Zajistime proti pohybu, nebo cely
bok viz obr. 40 odtrhneme a uklidime do vnéjsi
zony. Zakryjeme ostré hrany.

1.4.5 Vytvofeni tietich dveri

Tento zplisob pozivame u vozidel typu ,,Cupé* pro vytvofeni dostatecného prostoru pro vyprosténi
osob prepravovanych na zadnich sedadlech. Nejprve otevieme pfedni dvefe, ustfihneme sloupek ,,B
v horni ¢dsti viz obr. 42, nasledné ve spodni ¢dsti viz obr. 43. Déle provedeme stfih (fez) v poslednim
okné tésné u ,,C“ sloupku viz obr. 44, 45. Vzhledem k tomu, Ze potfebujeme dlouhy stfih, musime
stfih provést nejdfive z venkovni ¢dsti a poté z vnitfni ¢4sti. V piipadé pouziti pfimocaré pily, pro-
vedeme fez najednou. Nejde - li dokoncen{ stfihti (fezti) tak, aby doslo k dplnému odstranéni casti
karoserie, provedeme jeji vyhnuti bud smérem dolt nebo k zadnimu kolu viz obr. 46, 47. Tim dojde
ke zvétSeni prostoru. Zakryjeme ostré hrany.

Pozor na moznost vyskytu mechanismu stahovéni zadnich oken, pfipadné hrdla palivové nddrze!

Obr. 41

12
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Obr. 42

1.5 Odstranovani stfechy nebo jeji casti

1.5.1 Uvod

Stfechu miizeme odstranit nékolika zptisoby s ohledem na polohu, ve které se vozidlo nachazi.

13
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1.5.2 Uplné odstranéni stiechy

Obr. 48

Odstranime ¢asti spojujici stifechu s automobilem. Provedeme stfihy na sloupcich ,,A, B, C, popt.
D*. U stiihu ,,C popt. D sloupku existuji rizné zptsoby v zdvislosti na daném typu ndstroje. Po
dobu provadéni stiihti nadlehcujeme stfechu, po poslednim stfihu ji miZzeme odstranit. VZdy za-

kryjeme ostré hrany vzniklé po odstranéni stfechy.

1.5.3 Odklopeni stfechy dopiedu

1.5.4 Odklopeni stfechy dozadu

Obr. 51

Provedeme sttihy sloupkt ,,B, C* popt. D*.
V prostoru obou sloupkt ,,A* provedeme na-
stfizeni stfechy do hloubky celisti ntizek. Pro-
vedeme odklopeni stiechy tak, Ze sttechu nad-
lehcuji z pravé a levé strany hasici a v predni
¢asti dalsi hasi¢ na sebe stfechu odklapi po-
moci popruhu, kterym stiechu po odklopeni
zajisti za pevnou ¢ast vozidla. Zakryjeme vzni-
klé ostré hrany.

Provedeme stiihy sloupkti ,,A, B“. V prosto-
ru obou sloupkt ,,C*“ provedeme nastiiZzeni
stfechy do hloubky celisti ntizek Provedeme
odklopeni stfechy tak, Ze stfechu nadlehcuji
z pravé a levé strany hasici a v zadni ¢asti dals{
hasi¢ na sebe stiechu odklapi pomoci po-
pruhu, kterym stfechu po odklopeni zajisti za
pevnou ¢ast vozidla. Zakryjeme vzniklé ostré
hrany.

14
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Dals$i moznou variantou je odklopeni €asti stfechy. To se v praxi zpravidla vyuzivd jen odklopenim
dozadu. Jen ve vyjimecnych piipadech doptedu. Postup je totozny s predeslymi postupy s tim, Ze
nastfizeni sttechy provedeme u sloupku ,,B*.

1.5.5 Odklopeni stiechy do boku

Obr. 52 Obr. 53

Provedeme stfihy na sloupcich ,,A, B, C, popf. D, co nejblize stiechy vozidla (sniZeni rizika
poranéni o ostré hrany). Ve spodni ¢asti stiechy provedeme pomocné stiihy u sloupkt ,,A, C popf.
D*. Opatrné sklopime stfechu smérem dolli, zakryjeme ostré hrany. Pfi podloZeni stfechy si vy-

tvofime vodorovnou pracovni plochu.

1.6 Odtazeni sloupku fizeni nebo odtlaceni pristrojové desky

1.6.1 Uvod

Odtazeni sloupku fizeni (volantu) tak i odtazeni pfistrojové desky provadime za ii¢elem napomoci
vyprostovani nebo ziskdni pfistupu k nohdm postizeného. Musime ddvat pozor na moznou aktivaci
airbagu fidice. Nejdfive vzdy zkontrolujeme, zda nejde uvolnit ¢i vyjmout autosedacka!
1.6.2 OdtaZeni sloupku Fizeni (volantové tyce)

a) Za pouZiti rozpindku a retézovych vvazkii.

Obr. 54

15
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Obr. 56

Retézovy tivazek je vhodné dvakrat obtogit okolo
sloupku fizenf{ viz obr. 54. Druhy fetézovy tvazek uko-
tvime k pevnému mistu ve spodni ¢asti vozidla (zpravi-
dla ndprava) viz obr. 55. Do pfedni ¢asti vozidla mezi
fetézovy uvazek umistime hranol nebo jiny materidl,
aby nedochaézelo k deformaci ¢asti karosérie, a tim sni-
Zeni Ucinnosti. Na plné rozevieny rozpindk nasadime
fetézové tvazky a pomalu svirdme viz obr. 56. Tento
postup opakujeme do doby, kdy dosdhneme vytvofeni
pozadovaného prostoru. Technika odtazeni sloupku fi-
zeni se provadi velmi ziidka (vzhledem k malé ucin-
nosti), vhodné&jsi zptisob je odtlaceni pfistrojové desky.

Pii téchto postupech muze dojit k prasknuti spoje volantové tyce a k odlamovani plastovych casti

z pristrojové desky! Pozor

b) Za pouZiti zvedacich vakii.

1.6.3 Odtlaceni pfistrojové desky

a) Za pouZiti rozpérnych vdlcii.

Stejny postup miZzeme provést také za pomoci po-
pruhti a vysokotlakych vzduchovych vakt. Vaky umi-
stime pod popruhy na kapoté automobilu.
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Obr. 60

Vypodlozime prdh za sloupkem ,, A“ smérem ke
sloupku ,,B“. S ohledem na to, aby pfedni ¢ast vozidla
méla co nejvice prostoru pro své sklopeni. Odstranime,
nebo prefeZzeme potfebnd skla a prestfihneme sloupek
»A“ cca 15 cm od pfistrojové desky viz obr. 58, 59
(nebo odstranime stfechu vozidla). Ve spodni casti
sloupkt ,,A* provedeme stfih (na obou stranach vozid-
la, pro vetsi ucinnost) a provedeme prostiihnuti stied-
niho tunelu (pokud to situace dovoli). Na prdah pted

- sloupek ,,B“ umistime opéru hydr. rozpérného vilce.
Dojde tak k maximdlnimu rozlozenl sily a vetsi stabilité vdlce. Nasadime hydr. rozpérny vdlec na
opéru a druhy konec vdlce umistime do prostoru zakonceni ,,A“ sloupku a karoserie nebo drzakl
pantl. Pak zacneme odtlacovat ptistrojovou desku. Po celou dobu kontrolujeme vélce a pfedchdzime
jejich smeknuti.

b) Za pouZiti rozpindku.

Obr. 61

Vypodlozime préh za sloupkem ,,A“ smérem ke sloupku ,,B“. S ohledem na to, aby pfedni cast
vozidla méla co nejvice prostoru pro své sklopeni.

Odstranime nebo pfefeZzeme potiebna skla a prestiihneme sloupek ,,A* (nebo odstranime stfechu
vozidla). Ve spodni ¢dsti sloupkt ,,A* provedeme stfih (na obou stranédch vozidla, pro vétsi ticinnost)
a provedeme prostiihnuti sttedniho tunelu (pokud to situace dovoli). Na prahu u sloupku ,,A*“ pro-
vedeme jeho zmacknuti pro zachyceni rozpindku. Nasadime rozpindk a druhou celist rozpindku
umistime do prostoru zakonceni ,,A* sloupku a karoserie. Potom za¢neme pfizveddvat pfistrojovou

desku. Po celou dobu rozpindk kontrolujeme a pfedchdzime jeho smeknuti.
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¢) Za pouZiti obou zpiisobii (sloucent).

Obr. 63

11

\:
0

Tento zptsob je slouceni obou predchozich popsanych zptsobil. V piipadé, Ze je to mozné, uvol-
nime nebo vyjmeme autosedacku, pokud je pfi¢inou uvéznéni osoby.

1.7 Vozidlo na strese

1.7.1 Uvod

Postup vnikdni do vozidla pfevraceného na stfechu je jednim z nejsloZitéjSich, a proto specifickych
postuptl. Ve vétsiné piipadi existuji dvé moznosti vstupu do havarovaného vozidla. Nejprve pro-
vedeme stabilizaci vozidla (viz kapitola 1.1.4.).

1.7.2 Vstup bokem vozidla

Obr. 65

Postupujeme podle kapitoly 1.4.4.

1.7.3 Vstup zadni c¢asti vozidla
Do vozidla miZzeme vniknout dvéma zpusoby dle typu vozidla a druhu zadniho skla.
V piipadé vyprosfovani zranéného zadnim oknem, musime pfi stabilizaci vozidla poéitat s dostatec-

s ¥z

nym prostorem v zadni ¢dsti vozidla viz obr. 66.

18
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Obr. 66

Obr. 67

V piipadé, Ze je vozidlo konstruovdno s moto-
rem vpiedu je vstup mozny odstfiZzenim sloupki
zadniho okna a odklopenim stfechy.

1.8 ZvétSeni mista v prostoru nohou

1.8.1Uvod
Ndsledujici postup ndm umozni lepsi pfistup k zaklinénym nohdm a jejich uvolnéni.

1.8.2 Za pouwtiti stiihace pedalu

Tento postup volime pfi zaklinéni nohou pod peddly nebo mezi nimi. Nejdfive se snazime zpii-
stupnit misto okolo nohou, aby hasi¢ mohl v dostate¢né mife a bezpecné pracovat s ndstrojem.
Zvysenou pozornost vénujeme pnuti vznikajici ve stfizeném peddlu, kdy mlize mit za nésledek jeho
odstteleni. Pracujeme tedy s velkou opatrnosti, aby nedoslo k ndslednému zranéni.

19
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Obr. 70

P

Provedeme stiih ve spodni ¢4sti karoserie tésné nad prahem a druhy stfih cca 20-30 cm pod hornim
pantem dveii (zdlezi na umisténi spodni ¢asti pfistrojové desky). Sevieme stfizenou ¢dst rozpindkem
a vyhneme celou nastfizenou ¢dst karoserie. Tim vznikne poZzadovany zvétSeny pracovni prostor
v oblasti nohou.

1.8.4 Vytvoreni ,,Kapsy* a odtlaceni pristrojové desky

%’;// 7 Obr. 73

=N % ‘ Postup pro vytvofeni ,,Kapsy“ je popsany
_ v kapitole 1.8.3. Pro dalsi zvétSeni prostoru v ob-

lasti nohou provedeme odtlaceni pfistrojové

desky, které je popsdno v kapitole 1.6.3.

/_.
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1.9 Bezpecnost prace

Pti pracich na havarovanych vozidlech je nutno pocitat s tim, Ze poSkozené a deformované kon-
strukce se mohou pii vyprosfovani zcela nekontrolovatelné pohnout nebo vystielit jakymkoliv smé-
rem. Tim mtze dojit k nebezpetné situaci, jak pro vyprosfovaného, tak i pro hasice.

Samoziejmosti je pouzivani bezpecnostnich pomticek (pfilby, rukavice, ochranné bryle, respira-
tory). Je potfeba byt v neustdlém kontaktu z vyprosfovanym, uklidiiovat jej, popfipadé vysvétlovat
¢innosti, které pravé probihaji.

Je nutné kryti vyprostovanych osob a vzniklych ostrych hran vhodnymi krycimi prostfedky. Od-
kladat odstranéné ¢asti vozidla mimo oblast samotného zdsahu.

Nesmime podcenit deaktivaci zddrznych a ostatnich pasivnich prvki bezpecnosti, kterymi mize
vozidlo byt vybaveno a které mohou zpisobit ndsledné zranéni osob.
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