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1. Cile a uplatnéni metodiky

Tato metodika vznikla na zakladé finanéni podpory Ministerstva vnitra CR v ramci feSeni
projektu ¢. VI20172019065 s nazvem ,Studium stop Sifeni pozaru a hoflavosti
konstrukénich dili dopravnich prosttedkd pro ugely HZS CR*. Cilem metodiky je
identifikace mechanismu vzniku stop vzniklych na karoserii vozidla v dusledku zpUtsobu
prohfivani, dale pojmenovani téchto stop a uréeni indikatorl, podle kterych Ize urcit smér
Sifeni pozaru a tim i oblast kriminalistického ohniska vzniku pozZaru. Uplatnéni metodiky
bude v oblasti zjiStovani pficin vzniku pozari osobnich automobill i objektl, kde Ize
uvazovat o vzniku pozaru v prostoru vozidla zaparkovaného v jeho blizkosti, nebo vné.
UzZivateli této metody budou vySetfovatelé pozarti HZS CR, Prislusnici Policie CR, ktefi
se touto problematikou zabyvaji a soudni znalci.

2. Struktura metodiky

Metodika je rozdélena tak, aby ¢tenafr:

a) prvotné pochopil mechanismus vznik stop,

b) nasledné jednotlivé druhy stop pojmenovany a rozdéleny podle sméru tepelného
namahani,

c) dale je popsan charakter stop, tedy jednotlivé indikatory, které pozorovatele
navedou na zjiSténi sméru Sifeni pozaru, ktery dané stopy vytvoril.

d) 4. kapitola se zabyva vnimanim stop vzniku pozaru na jednotlivych plochach
vozidla v kontextu s celkovou dynamikou poZzaru.

e) nasledujici kapitola mluvi o spravném zpUlsobu dokumentace vozidla ve vztahu
ke stopam Sifeni pozaru a je zde uveden priklad ohledani vozidla, kde je
demonstrovano spravné kladeni otdzek a postup ohledani.

Metodika kon¢&i seznamem pouzité literatury a pFilohou.

3. Uvod

Cely projekt vznikl na zakladé potfeby prozkoumat spoijitost stop, které zlstavaji na
karoseriich dopravnich prostfedkl v disledku tepelné destrukce pozarem, s umisténim
ohniska vzniku poZaru a tedy i zplisobem prohfivani celé karoserie. Souvislost charakteru
stop se zplsobem prohfivani karoserie byla potvrzena diky realizaci velkorozmérovych
zkouSek v roce 2014. K realizaci doslo v arealu Trhaci jamy Pyrotechnické sluzby Policie
CR v Ralsku (viz obr. &. 1).



Obr. ¢. 1: Pohled na prostor realizace zkousek z ptaci erspektivy.

Lze tedy jednoznaCné konstatovat, Ze Sifeni tepelné energie prostorem automobilu
zanechava stopy znatelné na karoserii, jejichZ charakter (vzhled, barva, tvar, struktura...)
je ovlivnén smérem Sifeni tepelné energie, dale tim, zda byla karoserie prvotné ohfivana
z vngjsi strany (dale jen ,vnéjSi tepelné pusobeni®), z vnitini strany nebo vnitiniho
prostoru (dale jen ,vnitini tepelné plsobeni®).

Pro orientaci ve stopach Sifeni pozaru (dale jen ,stopy tepelné degradace karoserie®) je
nutné vysvétlit jejich vznik.

4. Mechanismus vzniku stop tepelné degradace karoserie.

Pfestoze se nabizi jako hlavni faktor ovliviiujici charakter stop maximalni teplota, hlavnim
faktorem je rychlost narastu teploty v dané ploSe.

Kli¢ je v rychlosti zvySovani teploty povrchu karoserie v dobé tepelné degradace
laku a povrchovych vrstev plechu karoserie. V pfipadé vnitfniho tepelného pusobeni
dochazi dle vysledk( méreni teplotniho pole povrchu karoserie k tepelné degradaci laku
karoserie v rozmezi pfiblizné 500 °C — 550 °C (viz skupina obr. €. 2) a to nikoli linearné,
ale skokové, tedy po usecich na ploSe karoserie. Pokud prohfata plocha karoserie o dané
velikosti prochazi timto teplotnim intervalem, dojde k tepelné degradaci laku karoserie a
nasledné k vytvofeni stopy, jejiz tvar je ohraniCeny plochou, kde k tepelné degradaci
doSlo. Tato plocha se v pribéhu pozaru stale zvétSuje. Z charakteru prfechodu stop, které
oddéluji rozSitujici se plochy tepelné degradace laku karoserie, |ze nasledné urcit smér
Sifeni tepelné energie a tim i Sifeni pozaru.



18. minuta

Skupina obr. €. 2: Pohled na teplotni pole v dobé tepelné degradace povrchu karoserie dveri.



Tento princip vzniku stop Ize vyjadfit i jinak: charakter povrchu je zavisly na dobé trvani
procesu tepelné degradace laku karoserie. V8e bude vysvétleno v nasledujicich
kapitolach na pfikladech.

5. Charaktery stop tepelné degradace karoserie vzniklych v disledku
vnitiniho tepelného pusobeni

Charakter povrchu je barevny odstin a struktura sloZzeni a ohraniCeni ploch, které
oznaCujeme jako stopy tepelné degradace karoserie. Jako prvni se budeme zabyvat
stopami, které vznikaji v pfipadé pfevazujiciho vnitfniho tepelného pusobeni.

5.1. T¥i zakladni druhy povrchil stop tepelné degradace karoserie

|. Oblast kovového vzhledu. [z

Obr. ¢. 3: Poed na jednotlivé ruhy charaktert ploc stop s'r'ei poZaru znatelnych na levych
dvefich vozidla.

|. Oblasti ¢istého kovu (kovového vzhledu) vznikaji pfi rychlém narustu teploty v dané
ploSe. Jedna se tedy o narust teploty dané plochy za kratky ¢asovy interval.

DalSim zkouméanim bylo zjisténo, Ze za odstiny vytvofenych oblasti mGzou latky,
které po procesu tepelné degradace laku na povrchu karoserie zlstavaji a
zanechavaji charakteristickou stopu.

PFi rychlém narustu teploty dojde k tepelné degradaci laku karoserie tak rychle, ze
jednotlivé slozky (organické i anorganické) nestihnou za pfispéni vysoké teploty
zanechat na povrchu kovu karoserie zZadnou stopu, dojde kjejich relativné
dokonalému shofeni, nebo oddéleni a povrch i nadale zustava kovoveé Cisty (oblast
€. 1., vizobr. €. 3)

II. SvétlejSi oblasti vznikaji pfi stfedni rychlosti narustu teploty v dané plose. Jedna se
tedy o narlst teploty za stredni ¢asovy interval.

V pfipadé stfedni rychlosti nartistu tepelné energie dojde ke spaleni vétsiny uhliku

(organické slozky laku) a na povrchu karoserie zUstavaji anorganické slozky laku,

coz jsou pfedevsim soli. Povrch karoserie tak zUstava pokryt tenkou vrstvou bilého
6



popilku. | v pfipadé mechanického odstranéni tohoto popilku (napfiklad proudem
hasebni vody) zGstava na povrchu plechu karoserie svétla stopa (oblast €. Il., viz
obr. €. 3).

[Il. Tmavsi oblasti vznikaji pfi pomalé rychlosti nartistu teploty v dané ploSe. Jedna se
tedy o narlst teploty za delSi ¢asovy interval.

U tmavsich oblasti stoji za odstinem uhlik, ktery pfi pomalém narustu teploty
nestaci shofet a na povrchu karoserie zanechava tmavou az ¢ernou stopu (oblast
¢. lll., viz obr. €. 3).

Lze pfedpokladat, Ze k nejrychlejSimu prohfivani povrchl karoserie dochazi v blizkém
okoli ohniska vzniku pozaru. Tento pfipad plati, pouze pokud je iniciacni zdroj dostate¢né
silny k rychlému prohfati okolnich &asti karoserie v konkrétnim pfipadé. Pak v jeho
blizkosti vznikaji stopy popsané na obr. €. 3, jako oblast €. I. V tomto pfipadé Ize oCekavat,
Ze v blizkosti ohniska vzniku pozaru vznikaji oblasti Cistého kovu.

Ze zkuSenosti |ze ale jednoznacné konstatovat, ze tomu tak nemusi byt ve vSech
pripadech. Pokud neni iniciaCni zdroj dostate€né vykonny k rychlému prohfati okolnich
Casti karoserie, dojde na povrchu okolnich ploch karoserie ke stfedni rychlosti narustu
teploty a k vytvoreni oblasti, které maji svétly charakter (viz obr. €. 3, oblast €. Il.).
Oblasti €. lll. se v blizkosti ohniska se na zakladé naSich zkuSenosti prakticky nevyskytuji.
Prevazujici vnitini tepelné pasobeni vytvari tedy stopy, které maji uzavieny charakter
(viz obr. €. 3). Jde tedy o stopy, které se vytvofrily v disledku tepelného pusobeni z vnitfni
strany pozorovaného vozidla. Jejich uzavreny tvar je typicky pro tento druh pfevazujiciho
tepelného pusobeni. Spolu s nimi se na povrchu objevuji i stopy které znaci rozSifovani
téchto uzavienych ploch tepelné degradace laku karoserie.

5.2. Stopy rozSirujici se plochy tepelné degradace laku karoserie v pfipadé
prevazujiciho vnitfniho tepelného pusobeni.

Obr. ¢. 4: ohled na ozéir"uj/’ci e plochy tepelné degraae lakou karoserie znatelné na
dvefich vozidla.



Linie znatelné na obr. €. 4 ukazuji rozSifovani oblasti tepelné degradace laku karoserie.
Jedna se o ,letokruhy” rostouci degradované plochy v ¢ase, pficemz rychlost zvétSovani
degradované plochy plechu karoserie se odrazi v odstinu, ostrosti téchto stop.

Lze tedy stanovit hypotézu uréeni sméru postupu prohfivani v jednotlivych oblastech (viz
obr. & 4, modré Sipky). Linie jednotlivych pfechodl vznikaji pfi riznych rychlostech
narustu teploty v danych plochach. Rozsifovani téchto oblasti (viz obr. . 4) se zachovava
jako stfidajici se charaktery oblasti €. I., Il. a lll., popsané na obr. €. 3.

RozSitujici se plochy tepelné degradace laku karoserie Ize tedy vnimat a oznacit za
indikator uréujici smér Sifeni pozaru (viz obr. €. 4).

PFi pohledu na obr. €. 4 je zfejmé, Ze stopy Sifeni pozaru ukazuji, ze prohfivani plechu
karoserie postupovalo od pfedni ¢asti interieru smérem do zadni ¢asti interiéru vozidla.

5.3. Tvar uzavienych oblasti tepelné degradace laku karoserie, ve vztahu ke
smeéru tepelného plsobeni.

Tvar uzavienych oblasti tepelné degradace laku karoserie (dale jen ,uzavienych oblasti“)
vznikajicich v pfipadé pfevazujiciho vnitfniho tepelného plsobeni ovliviiuji predevsim
dva faktory.

Prvnim faktorem je stinéni moznosti rovhomérného ohrevu plochy karoserie
nejcastéji konstrukénimi prvky vozidla. Tento jev je nejlépe pozorovatelny na predni
kapoté vozidla, ktera je zpevnéna profilovanymi plechy (dale jen ,konstrukéni vyztuz®),
viz obr. & 5. V pfipadé prevazujiciho vnitfniho tepelného pusobeni je zifejmé, zZe
k rychlejSimu prohfivani ploch karoserie bude dochazet v mistech, které nejsou stinény
touto konstrukéni vyztuzi.
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Obr. ¢. 5: Pohled na konstrukéni vyztuz spodni strany predni kapoty vozidla.
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Obr. ¢. 6: Pohled na uzavr'en oblti znateln na pei kapot vozidla ovlivhéné konstrukcni
vyztuzi (Cervené ohranicené) a vzdalenosti od zdroje tepelného pisobeni (modrie ohrani¢ené).

Je zfejmé, Ze uzaviené oblasti, jejichz ohraniCeni je na obr. €. 6 ervené zvyraznéno, byly
tvarové vytvoreny pravé diky stinéni konstrukéni vyztuzi, ktera stala horkym produktiim
hofeni v cesté a tak plochy karoserie stinéné vyztuzi, nebyly prohfaty takovou rychlosti,
jako plochy, které nejsou ze spodni strany konstrukéni vyztuzi stinéné (viz obr. €. 5 a 6).

Druhym faktorem, ktery tvar uzavienych oblasti ovliviiuje, je samotna rychlost
ohievu dané plochy neboli vzdalenost dané plochy od mista tepelného ptisobeni.
Tento jev vychazi ze samé podstaty vzniku uzavienych oblasti. Uvnitf Cervené
ohraniCenych oblasti, vzniklych diky stinéni konstrukéni vyztuzi, vznikaji oblasti, které
jsou svoji velikosti a tvarem vztazeny pouze k rychlosti tepelné degradace laku karoserie
v dané ploSe. To znamena, Ze plochy nejblize ke zdroji tepelného plsobeni (zZluté
ohrani¢ené oblasti na obr. €. 6) budou rychleji zahfivany, nez vzdalenéjsi plochy, které
maji delSi ¢as na to, aby teplota vzrostla pfes vySe popsany teplotni interval. Vysledkem
je jev, ktery zplsobuje, ze uvnitf ¢ervené ohraniCenych ploch vznikaji dal§i uzaviené
plochy (modfe ohraniCené plochy), které svoji polohou vaéi poloze oblasti ktera
vznikla diky konstrukéni vyztuzi, ukazuji smér tepelného pusobeni horkych produkt
hofeni, které staly za jejich vytvofenim. Smér tepelného plsobeni je na obr. €. 6 vyznacen
modrymi Sipkami. Diky vySe popsanému mechanismu, Ize posunuti stfedd modfe
ohrani¢enych oblasti vici ¢ervené ohrani¢enym, oznacit za indikator urcujici smér
Sireni pozaru.

Pro srovnani je uveden pfipad umisténi ohranicenych oblasti, které byly vytvoreny
rozdilnym smérem tepelného pusobeni (viz obr. €. 7).
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Obr. ¢. 7: Pohled na uzaviené oblasti znatelné na predni kapoté vozidla ovlivhéné konstrukéni
vyztuZi (Cervené ohrani¢ené) a vzdalenosti od zdroje tepelného pisobeni (modrfe a Zluté
ohrani¢ené). V detailu posunuti stfedu jednotlivych oblasti.

Oblasti maji nepravidelny tvar. Posunuti oblasti miZzeme demonstrovat na posunuti jejich
stfedd, nebo mist, které mizeme oznacit za jejich tézisté (dale jen ,stfed oblasti®).
Posunuti stfedd vnitfnich oblasti vici stfedu oblasti vnéjsi, pfedevsim té, jejiz poloha byla
jasné dana konstrukéni vyztuzi, ukazuje smér, odkud pfichazely horké produkty hofeni,
které zpUsobily tepelnou degradaci laku karoserie (detail viz obr. &. 7).

Pfi pohledu na detail stopy na obr. & 7 je zfejmé, ze jako prvni se vytvofila Zluté
ohrani¢ena stopa. Nasledné doslo ke zvétSeni plochy této stopy jinou rychlosti nartstu
teploty a vznikla stopa modfe ohrani¢ena. Tato stopa také zvétSovala svoji velikost,
ovSem taktéZ odliSnou rychlosti narlistu teploty a tak doSlo k tepelné degradaci celé
plochy ohrani¢ené Cervené. Tato plocha je ohraniCena konstrukéni vyztuzi.

Smér Sifeni pozaru Ize u uzavienych oblasti vytvofenych pfevazujicim vnitfnim tepelnym

plusobenim rozpoznat také diky charakteru ohrani€eni téchto stop, které bude popsano
v nasledujici kapitole.
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5.4. Ostrost ohrani€eni uzavienych oblasti ve vztahu se smérem tepelného
pusobeni.

Vnitfni tepelné pusobeni je v pfipadé pozaru doprovazeno horkymi produkty hofeni, které
proudi pod kapotou smérem od mista hofeni do okoli. Produkty hofeni na své cesté
chladnou. NejvySSi teplotu maji v misté opousténi zény hofeni. Pokud proudi pod
kapotou produkty hofeni smérem od mista hofeni, tedy iniciace pozaru, dochazi
k prohfivani plechu na rdznych mistech karoserie rliznou rychlosti. Jak bylo fe€eno,
rizna rychlost prohfivani povrchu karoserie, tedy rizna rychlost nartstu teploty v danych
plochach karoserie po sobé zanechava rizné stopy tepelné degradace (tfi zakladni
charaktery viz obr. €. 3). Proto tam, kde maji horké produkty pozaru dostate¢nou teplotu
pro vytvoreni stop, mizou vznikat mista, kde dochazi k velkym rozdilim teplot na ploSe
karoserie. K rozdilim dochazi napfiklad diky kryti karoserie konstrukéni vyztuzi, tak jak
bylo popsano v predchozi kapitole. Diky velkym rozdiliim v rychlosti narastu teploty
na ploSe karoserie dochazi k ostrému ohrani¢eni vytvarenych oblasti. Jak produkty
hofeni stydnou, neboli jsou o okolni pfedméty ochlazovany, ztraci schopnost rychlého
prohfivani povrchu karoserie. Tim vznikaji ve vzdalenéjSich mistech od oblasti hofeni
stopy, které maiji ohrani¢eni pozvolné (viz obr. &. 8).

OstiejSi pfechody vznikaji pfi velkém rozdilu teplot na ploSe karoserie v dobé
tepelné degradace laku karoserie a tak Ize urcit smét proudéni horkych produktd
hofeni, které vyzihani zpusobily. Smér naznacen modrymi Sipkami.

)

| Naznadeni umisténi
konstruk&ni vyztuze.

Ostré ohraniceni.

P & 1| Pozvolné ohraniceni.

Obr. ¢. 8: Poh/éd na"charalﬂdery ohraniceni uéévr'enYch oblasti ve vztahu se smérem tepelného

pusobeni, ktery oblasti vytvoril (smér Sifeni poZzaru naznacuji modré Sipky).
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OstfejSi pfechody mezi jednotlivymi odstiny ohrani€eni uzavienych oblasti vznikaji na
strané, ktera je proti sméru proudéni horkych produktd hofeni. Tento charakter stop Ize
tedy oznacit jako indikator ur€ujici smér Sifeni pozaru.

VSechny zatim popsané stopy byly vytvofeny v disledku pfevazujiciho vnitfniho
tepelného pusobeni. Jak ale vypadaji stopy, kdy vnitfni tepelné plisobeni nepfevazuje a
povrch karoserie je prohfivan jak vnitinim, tak vnéjSim tepelnym pusobenim z podélného
sméru (dale jen ,kombinovany tepelny zdroj*).

6. Stopy tepelné degradace karoserie vzniklé v dusledku
kombinovaného tepelného zdroje.

Nejprve je tfeba vysvétlit co je ,kombinovany smér tepelného pusobeni“. Jedna se o
tepelné plsobeni, kdy je povrch karoserie namahan hofenim, které probiha jak vné
vozidla, tak ve vnitinim prostoru vozidla. Pozorovany povrch je tedy tepelné namahan
z obou stran. K tomuto pfipadu nej¢astéji dochazi pfi Sifeni pozaru z jednoho prostoru do
druhého (napf. z prostoru pro cestujici do motorového prostoru). Nejlépe danou situaci
vysvétli modelovy pfiklad, kdy plamenné hofeni interiéru vozidla rozSifujici se na
motorovy prostor velkou rychlosti namaha povrch predni kapoty z podélného sméru (viz
skupina obr. €. 9).

Skpina obr. €. 9. Pohled na podélné tepelné namahani povrchu pfedni kapoty vozidla v dobé,
kdy dochazelo k tepelné degradaci laku karoserie.
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Obr. €. 10: Pohled na stopy Sifeni pozaru vzniklé v dusledku kombinovaného tepelného
namahani Sifeného podél pozorované plochy (vytvofeni, viz skupina obr. ¢. 9).

Na obr. & 10 jsou Cervené znazornéné stopy, které vytvofilo kombinované tepelné
namabhani tak, jak je zobrazeno na skupiné obr. €. 9.

Pfi pohledu na charakter stop znatelnych na pfedni kapoté je ziejmée, Ze konstrukéni
vyztuz umisténa na vnitini strané kapoty (viz obr. ¢. 5) se svym zastinénim na
tvorbé stop nepodilela. Horké produkty hofeni hromadici se pod kapotou tedy nestacily
vytvofit uzaviené oblasti majici souvislost s ocelovou vyztuzi pfedni kapoty, protoze
v dobé, kdy dochazelo k vytvofeni stop na pfedni kapoté vozidla, pfevazovalo podélné
tepelné namahani nad vnitinim tepelnym namahanim.

Tento druh stop ukazuje na tepelné pusobeni Sifici se podél pozorované plochy. Lze
jednoznacné konstatovat, Ze tento jev ukazuje na masivni tepelny zdroj a rychly posun
pozaru smérem z prostoru pro cestujici. Tyto linie postupné tepelné degradace povrchu
maji zakfiveni, jehoz polomér lezi na strané umisténi zdroje tepelné energie, ktera stopy
vytvofila. Na zakladé jejich charakteru (tvaru) Ize tedy urcit smér tepelného plsobeni,
které stopy vytvofilo (modré Sipky, viz obr. €. 10).

v rv

Tento charakter stop Ize tedy oznadit jako indikator uréujici smér Sireni pozaru.
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7. Stopy tepelné degradace zplUsobené vnéjsSim tepelnym
pusobenim.

Charakter stop zpusobenych v dusledku vnéjsiho tepelného plsobeni bude znazornén
na povrchu stfechy vozidla, které bylo iniciovano v pfedni ¢asti motorového prostoru a
salavé teplo plamenného hofeni motorového prostoru namahalo predni Cast stfechy
pravé z vngjsi strany. V prfedni &asti stfechy tak vznikly stopy charakteristické pro
prevazujici vnéjsi tepelné pusobeni. (viz obr. €. 11).

% i AR

e SO ey B
Obr. ¢é. 11: Pohled na stopy znatelné na stfeSe vozidla zpldsobené prevazujicim vnéjSim
tepelnym namahanim. V zadni ¢asti stfechy jsou modfe zvyraznény stopy zplisobené jiz

pfevazujicim vnitfnim tepelnym namahanim (Cervené ohranicené).

Plochy stop vzniklé pfevazujicim vnéjSim tepelnym pusobenim jsou sloZeny z velkého
mnozstvi tmavych skvrn na svétlejSim podkladé (viz obr. obr. ¢. 11), nebo naopak
svétlych skvrn na tmavS8im podkladé. Stopy nemaji uzaviené ohrani¢eni a plocha
nevykazuje Zadné ohrani€ené uzaviené oblasti. Povrch Ize pfirovnat k zrnéni monitoru
televizoru. Konstrukéni vyztuz se na tvorbé stop nepodili.

Barva povrchu odpovida rychlostem narustu teploty tak, jak bylo popsano v kapitole 5.1.

Stopy je tfeba vnimat ve smyslu ohrani¢enych stop vzniklych v dusledku pfevazujiciho
vnitfniho tepelného plsobeni. Pfi postupu pozaru vozidlem z pfedni ¢asti do zadni doSlo
v dobé poZaru interiéru ke zméné prevazujici slozky tepelného plasobeni. Stopy predni
Casti stfechy byly vytvofeny diky pfevazujici vnéjsi slozce tepelného namahani. Pozar
predni strany interiéru zpUsobil diky uzavienému prostoru rychlé prohfivani stfechy
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vozidla. V zadni Casti stfechy jsou tedy viditelné stopy, které byly vytvofeny diky mirné
prevladajici slozce vnitfniho tepelného plsobeni. Jedna se o nevyraznou stopu tmavé
barvy na svétlém podkladé. Nevyraznost je zplsobena tim, Ze stopa byla vytvorena diky
mirné prevazujici sloZzce vnitfniho tepelného pusobeni nad slozkou vnéjsi. Dale je vidét,
Ze stopa byla rozdélena stinénim vyztuze stfechy, ktera je na obr. €. 11 zvyraznéna
modfre.

V dal8im pfipadé bylo vozidlo zaparkovano v objektu, kde doslo k poZéaru (viz obr. &. 12).
V tomto pfipadé jsou stopy tvofeny mnozstvim svétlych skvrn na tmavéem podkladé.
Teplota produktd hofeni, které se hromadily pod stfechou objektu, narlistala a zpUsobila
degradaci karoserie od stfechy vozidla dolu. Na karoserii vznikly stopy, které odpovidaji
prevazujicimu vnéjSimu tepelnému plsobeni a také stopy postupné tepelné degradace,
které byly popsany v pfipadé podélného tepelného namahani (viz obr. €. 10). Tyto linie
ohrani€ujici postupné se zvétSujici plochu degradovaného plechu ukazuji svym tvarem
v kontextu na celkovy stav situace, smér Sifeni tepelné degradace karoserie (modré
Sipky, viz obr. €. 12).

Obr. ¢. 12: Pohled na stopy zpusobené prevazujicim néjs"/’m tepelny améhénim, jehoi
intenzita stoupala a tepelné degradovana plocha se rozsifovala ve sméru Sipek. V modrém
ohrani€eni detailni pohled na strukturu.

Timto zplsobem vznikaji linie, které ohranicuji plochu vzniklou urcitou rychlosti zahfivani,

od plochy, ktera vznikla jinou rychlosti zahfivani (viz obr. €. 12). Tyto linie Ize oznacit za

indikator ur€ujici smeér Sireni pozaru.

Na pfedni kapoté vozidla zaparkovaného v pozarem zasazeném objektu (viz obr. €. 12)

je vidét, ze jeji plocha vykazuje stopy tepelného namahani z vnéjSi strany (modré
15



ohraniceni viz obr. €. 13) a zaroven stopy prevazujiciho vnitfniho tepelného pusobeni.
Cervené ohrani¢ené stopy jsou zpusobeny tepelnym vykonem hofeni unikajici naplné
klimatizace vozidla.

Ostré ohraniceni stopy vzniklé pfevazujicim
vnitfnim tepelnym pusobenim.

Obr. ¢. 13: Pohled na stopy znatelné na predni kapoté vozidla zptisobené prevazujicim vnéjsim
tepelnym naméahanim (modré ohraniéeni). Cervené ohraniéeni zobrazuje uzaviené stopy
zpusobené v disledku pfevaZzujiciho vnitiniho tepelného plsobeni. Tyto stopy jsou zptusobeny
horenim uniklé napiné klimatizace.

Jak je z pfedchozich informaci zfejmé, je tfeba vnimat stopy tepelné degradace povrchu
karoserie v kontextu s celkovou situaci, tedy s dynamikou poZzaru, ktera se v prubéhu
hofeni jednotlivych ¢asti vozidla méni. O tomto pfistupu pojednava dalSi kapitola.

8. Vnimani stop Sirfeni pozaru ve vztahu s dynamikou pozaru.

Dynamika pozar( dopravnich prostfedku je ovlivnéna predevsim rozlozenim hoflavych
materiald ve vozidle, hofenim hoflavych kapalin a smérem a silou vétru. Navic
v modernich automobilech je velké mnoZzstvi plastd, pouzitych jak v motorovém prostoru,
tak i podvozku a interiéru pro cestujici. V pfipadé pozaru dochazi k jejich taveni a
vytékani pod vozidlo. Pozar se tak rozSifuje ur€itym zpasobem, tento zplsob se nasledné
projevuje v charakteru vytvarenych stop, ktery mize byt rozdilny na rdznych Castech
povrchu karoserie. Nejlépe se dynamika pozaru popisuje na pfikladu, viz obr. &. 14.
Vozidlo bylo zapaleno ve stfedni ¢asti pfistrojové desky, kde byla simulovana technicka
zavada rozvodu elektroinstalace. Pozar se rozSifil na okolni hoflavé pfedméty. V tento
okamzik se nad mistem vzniku pozaru vytvofila uzaviena stopa charakteristicka pro
prevazujici vnitfni tepelné pusobeni (viz obr. €. 14 — Cervené ohranieni). Nasledné doslo
k velmi rychlému prohofeni €elniho skla vozidla. Plameny Slehajici z otvoru po pfednim
oknu, pusobily svym salavym teplem na vné&jsi povrch pfedni ¢asti stfechy, a tak doSlo
ke zméné prevazujici slozky a tim i zplsobu tepelného namahani. PfevaZzujici slozkou
tepelného namahani se stalo vnéjsi tepelné namahani. Na povrchu stfechy jsou zfejmé
stopy postupné tepelné degradace (viz obr. €. 14 — Zluté ohraniceni). Nasledné doSlo
v zadni ¢asti stfechy diky pozaru interiéru vozidla k pfevaze miry tepelného plsobeni
z vnitini strany a k vytvofeni oblasti typickych pro pfevazujici vnitini tepelné namahani.
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Casteéné nebo zcela uzaviené oblasti v zadni &asti stfechy
ukazuji na prevazujici vnitfni tepelné pusobeni.

Tmavsi oblast predni ¢asti stfechy (ohraniceni Zluté). Lze Uzavfena oblast nad
spojit s plamennym hofenim z otvoru po ¢elnim skle. mistem vzniku pozaru.

Obr. ¢. 14: Pohled na stopy Sifeni pozaru na stfesSe vozidla — pohled z predni ¢asti vozidla.

Pozorovatel by mél na zakladé znalosti dynamiky pozaru stanovit smér Sifeni pozaru a
klast si otazky tykajici se logiky postupu pozaru. PoZar iniciovany v zadni ¢asti prostoru
pro cestujici by v zadni &asti stfechy vytvofil uzaviené oblasti. Vytvofil by nasledné
v pfedni Casti stfechy stopy ukazujici na prevazujici vnéjSi tepelné plsobeni?

Pravdépodobné ne. Kde je umisténi zdroje tepelného plsobeni? Mlze to byt predni ¢ast
interiéru, nebo motorovy prostor? Situaci objasni pohled na pfedni kapotu.

Na predni kapoté jsou vidét stopy, které ukazuji na tfi rizné zpUlsoby tepelného namahani
(viz obr. €. 15).

V zadni Casti pfedni kapoty jsou vidét stopy postupné tepelné degradace kombinovaného
tepelného pusobeni (viz obr. €. 15, Zluté ohraniCena oblast). Tyto stopy vznikly v disledku
salavého tepla vyzafujici plocha plamenu Slehajicich z otvoru po €elnim skle (slozka
vnéjSiho tepelného namahani) a tepelného pusobeni Sifeni pozaru z prostoru pro
cestujici (slozka vnitiniho tepelného namahani). Pozar se tedy Sifil z prostoru pro
cestujici do motorového prostoru. Intenzivnim hofenim plastd v motorovém prostoru
doSlo ke zméné prevladajiciho tepelného plsobeni pusobiciho na povrch kapoty vozidla.
Ve stfedni ¢asti kapoty stalo za vytvofenim charakteru stop previadajici tepelné plsobeni
z vnitini strany, tedy z motorového prostoru. Tim doslo k vytvofeni uzavienych oblasti a
k zobrazeni ¢asti konstrukéni vyztuze kapoty na jejim povrchu (viz obr. €. 15 — Cervené
ohrani¢ené stopy). V pfedni Casti pfedni kapoty nese povrch charakter, ktery odpovida
prevazujicimu tepelnému pusobeni z vnéjsi strany (viz obr. €. 15). Vznik téchto stop mélo
za nasledek intenzivni plamenné hofeni jiz nahfatého plastového pfedniho narazniku,
jehoz plamenné hofeni sahalo vysoko nad pfedni ¢ast kapoty vozidla.
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Zluté ohranitena oblast stop postupné tepelné degradace. Tyto stopy vznikly
v dusledku kombinovaného tepelného plsobeni. V této oblasti byl povrch namahan
prevazujicim tepelnym pusobenim ze strany prostoru pro cestujici.

Naznaceni umisténi
konstruk&ni vyztuze.

s r_
Stredni ¢ast kapoty vykazuje stopy Pfedni ¢ast kapoty nese stopy
prevazujiciho tepelného plsobeni z vnitiniho prevazujiciho vnéjsiho
prostoru, tedy z motorového prostoru. tepelného pusobeni.

Obr. ¢. 15: Pohled na rtizné charaktery stop, vzniklych rdznymi zptusoby tepelného namahani,
znatelné na jedné ¢asti karoserie.

Zamérem je, aby pozorovatel dokazal vidét tyto charaktery, i kdyz jsou takto rozdilné, a
zavér ucinil na zakladé vsech informaci. Bylo by chybou, kdyby pozorovatel na zakladé
charakteru stop stfedni ¢asti kapoty ucinil zaveér, Ze pozar vzniknul v motorovém prostoru.
Jak by potom vznikly linie postupného podélného Sifeni, znatelné na zadni ¢asti kapoty?
Je potieba, aby si pozorovatel ujasnil, ze charakter stop znatelnych na pfedni kapoté
jasné odpovida Sifeni zjeji zadni ¢asti smérem dopfedu. Pokud pozorovatel srovna
informace ze stfechy vozidla a pfedni kapoty, je zfejmé, Ze oblast kriminalistického
ohniska vzniku poZaru leZi v prostoru stfedni &asti pfistrojové desky. Sifeni poZzaru
z pfedni Casti interiéru pro cestujici je dobré ovéfit identifikaci stop znatelnych na boku
vozidla, respektive na dvefich (bok tohoto vozidla, viz obr. €. 3 a 4). Je tedy zfejmé, ze
vyty€eni oblasti kriminalistického ohniska bylo spravné a vySetfovatel mize zahajit jeho
ohledani.
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9. Shrnuti a postup ohledani pozarem zasazeného vozidla

Pfesné pochopeni mechanismu vzniku stop je dulezité pro jejich spravnou interpretaci.
Jak bylo popsano v pfedchozi kapitole, spravna interpretace je dullezita ve vztahu
s mechanismem jejich vzniku, ktery mize byt na jedné ploSe karoserie rizny diky
rozdilné dynamice poZaru.

Je tedy kliGové si uvédomit souvislost mezi charaktery povrch( jednotlivych stop tepelné
degradace karoserie a tim, co bylo v dobé jejich vytvafeni odliSné. Jde o to, uvédomit si,
co stélo za tim, jak stopy vypadaji, jak dochazelo k jejich vrstveni. Charakter povrchu stop
je tedy zavisly na dobé trvani procesu tepelné degradace laku karoserie. Bylo zjiSténo,
Ze za odstiny vytvofenych oblasti mdzou latky, které po procesu tepelné degradace laku
s kovem karoserie reaguji a zanechavaji charakteristickou stopu.

e Pfirychlém narustu teploty dojde k tepelné degradaci laku karoserie tak rychle, ze
jednotlivé slozky (organické i anorganické) nestihnou za pfispéni vysoké teploty
zanechat na povrchu kovu karoserie Zadnou stopu, dojde k jejich shofeni a povrch
i nadale zistava kovove Cisty.

e V pfipadé stfedni rychlosti narlstu tepelné energie plochy karoserie dojde ke
spaleni vétSiny uhliku (organické slozky laku) a na povrchu karoserie zUstavaji
anorganické slozky laku, coz jsou pfedevSim soli. Povrch karoserie tak zlstava
pokryt tenkou vrstvou bilého popilku. V pfipadé mechanického odstranéni tohoto
popilku napfiklad hasebni vodou zlstava na povrchu plechu karoserie svétla
stopa.

e U tmavSich oblasti stoji za odstinem uhlik, ktery pfi pomalém narustu teploty
nestacCi shofet a na povrchu karoserie zanechava tmavou az ¢ernou stopu.

e Byla vysvétlena souvislost posunuti stfedd uzavienych vici sobé se smérem
tepelného plsobeni, které stopy vytvarelo.

o Dale byla vysvétlena souvislost mezi ostrosti ohraniCeni jednotlivych oblasti a
tepelnym rozdilem povrchu ohrani€ené oblasti s okolni plochou karoserie.

e Byl popsan charakter stop, které vznikaji v pfipadé pfevazujiciho kombinovaného
tepelného plsobeni. Charakter téchto stop ukazuje na smér tepelného pusobeni
a tim i na smér pozaru.

e Byl popséan charakter stop, které vznikaji v pfipadé prevazujiciho vnéjSiho
tepelného plsobeni.

Pokud se pozorovatel diva napfiklad na pfedni kapotu vozidla, mél by vzdy pracovat
s védomim, Ze povrch nese stopy, které vznikly diky tepelnému pulsobeni, které
pfevazovalo bud:

e z vnitfniho prostoru (vnitfni tepelné pusobeni),
e vnéjSiho prostoru (vnéjsi tepelné plisobeni), nebo
e kombinaci obou prostori (kombinované tepelné plsobeni).

U stop charakteristickych pro projevy tepelného plsobeni z vnitfni strany dochazi
s pfibyvajicim pomérem tepelného plsobeni z vnéjSi strany ke ztraté ostrosti jejich
ohranieni a dale k rozbiti konzistentnich ploch ohrani€enych oblasti na plochu slozenou
ze smési tmavych a svétlych mist. Dle poméru pfevahy tepelného plsobeni dochazi ke
zméné pomeéru charakteru stop. Tyto poméry se ale muzou diky dynamice pozaru na
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pozorované ploSe karoserie ménit. Je tfeba vnimat celou situaci komplexné a byt si
védom, Ze stopy ukazuji pravé zplsob tepelného pusobeni, ktery v dobé jejich vytvareni
pfevazoval na misté, kde se nachazeji.

Toto jsou zakladni informace, které by mél pozorovatel stop Sifeni pozaru znat a chapat
mechanismy vySe popsané. Pfed vlastnim posuzovanim je tfeba si uvédomit, Ze zprvu
nejde o zjisténi konkrétni pficiny vzniku pozaru, ale nalezeni stop na povrchu karoserie,
které by navedly pozorovatele na prostor vzniku pozaru. Dojit az k bodu zjisténi oblasti
kriminalistického ohniska vzniku pozaru pomahaji nasledujici body, pfi jejichz dodrzeni je
eliminovéno riziko zmatku a ztraceni vlastni pfedstavy o vyvoji poZaru, ktery zkoumany
objekt postihl.

Postup ohledani pozarem zasazeného vozidla.
A. Rozdéleni vozidla do sektoru.

Celou situaci je tfeba zjednodusit. Pfed pfistoupenim k vozidlu je tfeba si uvédomit, ze
prvotnim pozorovanim bude pozorovatel odpovidat na tfi zakladni otazky:

» Vypovidaji stopy o tepelném plsobeni z motorového prostoru? Pokud ano, z jaké
Casti?
» Vypovidaji stopy o tepelném plsobeni z prostoru pro cestujici? Pokud ano, z jaké
Casti?
» Vypovidaji stopy o tepelném plsobeni z vnéjsi strany vozidla?
B. Posuzované plochy a smér vétru.

Modelovymi zkouSkami bylo ovéfeno, Ze horké produkty hofeni strhavané vétrem
ovliviuji charakter stop Sifeni tepelné degradace karoserie vozidla. Proto pokud to
podminky dovoluiji, je tfeba k boku vozidla pfistoupit z navétrné strany, az poté ze strany
zavétrné. Je doporuceno zkoumat vozidlo po nasledujicich ¢astech:

» bok vozidla z navétrné strany vétru pasobiciho pfi pozaru, druhy bok vozidla,
» stfecha vozidla,
» predni kapota vozidla.

Pokud stopy Sifeni pozaru boku vozidla ukazuji na vznik v jeho zadni Casti, |ze pfidat
napfiklad viko zavazadlového prostoru atd.

C. Identifikace stop a uréeni sméru Sifeni pozaru na kazdé pozorované plose vozidla.

Na kazdé pozorované ploSe vozidla je tfeba popsat stopy a identifikovat smér tepelného
pusobeni, ktery je vytvoril.

Tento postup je tfeba aplikovat na vice oblasti pozorované plochy, aby doslo k logickému
odvozeni postupu pozaru, jehoz tepelné ucinky pozorovanou plochu zahfivaly. Tento
postup je popsan v kapitole €. 4 s nazvem ,stopy Sifeni pozaru ve vztahu s dynamikou
pozaru“, a v kapitole 7.1 s nazvem ,pfiklad ohledani vozidla“. Vysledkem je stanoveni
sméru postupu tepelné degradace u kazdé pozorované plochy a tim i celkového sméru
Sifeni pozaru.
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D. Porovnani zavéru o sméru Sifeni pozaru ze studia jednotlivych ploch.

Vysledky o sméru Sifeni pozaru zjisténé na zakladé studia stop danych ploch karoserie
by mély korespondovat navzajem. Pokud ne, pozorovatel musi najit chybu v identifikaci,
nebo mechanismus, ktery stoji za rozdilnymi zavéry z rozboru stop jednotlivych ploch
vozidla (boky, stfecha, kapota). To muze byt zpasobeno napfiklad vice ohnisky vzniku
pozaru nebo povétrnostnimi podminkami. Vysledkem by méla byt schopnost
pozorovatele stanovit oblast (nebo oblasti) kriminalistického ohniska vzniku poZaru.

Metoda identifikace stop Sifeni pozaru, které jsou znatelné na karoseriich dopravnich
prostfedku, je velmi efektivni metodou, ktera dovede vySetifovatele pozarli do prostoru
nebo jeho &asti, kde pozar vznikl (kriminalistické ohnisko vzniku pozaru). Je tfeba
podotknout, Ze pozorovatel se jeSté zaobira i dalSimi stopami, které v dusledku rizné
doby tepelného plsobeni zanechavaiji stopy. Jedna se prfedevsim o razny stuper tepelné
degradace hoflavych materialQ, jako jsou plasty, pryz, slitiny hliniku atd.). Je tfeba si
uvédomit, Ze metoda identifikace stop Sifeni pozaru znatelnych na karoserii dopravnich
prostfedku je prakticky jedinou metodou, jak urcit oblast kriminalistického ohniska vzniku
pozaru u vozidel, které projdou vSemi fazemi pozaru, tedy u vozidel, kdy dojde k tplnému
dohofeni. V téchto pfipadech se jiz dle rizného stupné tepelné degradace hoflavych
materidll nelze orientovat. VSe je roztaveno, degradovano. Tato metoda je tedy
vybornym doplnénim znalosti vySetifovatell pozart, pomaha zviditelnit postup pozaru a
umoznuje lokaci kriminalistického ohniska a tim i zjiSténi mozné pficiny vzniku pozaru.

E. Postup pfi dokumentaci pozarem zasazeného vozidla.
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Vozidlo je tfeba dokumentovat od celkll po jednotlivé detaily tak, aby byly zfetelné
viditelné stopy na jednotlivych plochach (boky, pfedni kapota, zadni viko zavazadlového
prostoru, stfecha, pfechody jednotlivych ploch a konstrukéni vyztuze). Je tedy tfeba
nevynechat ani tvary a umisténi vyztuzi karoserie. Smeéry pohledu jednotlivych snimkul a
jejich pofadi je znazornéno na obr. €. 16. Skupina obr. €. 17 pak ukazuje nazorné pohledy
jednotlivych snimkad.

Obr. ¢. 16: Pohled na sméry pohled( jednotlivych snimkd pii dokumentaci vozidla a jejich
logické poradi (Zluté vyznacené jsou pohledy na vnitini plochy).
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Tento zpusob dokumentace je nutny pouze v pfipadech, kdy dojde k UpIné devastaci
zkoumaného vozidla ucinky pozaru. Pokud dojde k ¢aste€nému vyhofeni dopravniho
prostfedku, staCi zdokumentovat tepelné poskozenou &ast zplsobem, ktery je vySe
popsan (viz obr. &. 16 a skupina obr. €. 17). Pfi dokumentaci je dllezité dbat na kvalitu
snimka.

10. Priklad ohledani vozidla
Modelovym pfikladem bude vozidlo, které shofelo beze svédku, v noci na parkovisti.
Vysetfovatel pozar(, ktery se na misto dostavil jako prvni, nema moznost vytézit majitele,
a tak je odkazan jen na posouzeni tepelné degradovaného vraku vozidla. V dobé pozZaru
foukal mirny vitr a to smérem od levé Casti vozidla. Z vozidla b&éhem pozar vytekly
pohonné hmoty, jednalo se o naftu. Pozar byl zpozorovan v dobé, kdy byl pozZar jiz
v plném rozsahu.

Levy bok vozidla (viz obr. €. 18): Co ukazuji charaktery stop z hlediska sméru tepelného
pusobeni a rychlosti ohfevu?

e Jsou na boku vozidla stopy typické pro pfevaZzujici vnitini tepelné ptsobeni? Jsou
vidét vyztuze dveri? Na dvefich levého boku jsou velmi malo zfetelné stopy
prevazujiciho vnitfniho tepelného pusobeni. Jejich uzaviené ohrani¢eni neni
vyrazné.

e Jsou na boku vozidla stopy charakteristické pro rychly nartst teploty? Predni a
horni strana dvefi fidi€e vykazuje charakter stop typicky pro rychly narist teploty
(charakter stop €. I.

e Jsou na boku vozidla stopy typicke pro prevaZzujici vnéjsi tepelné pisobeni? Stopy
prevazujiciho vnéjSiho tepelného pusobeni zde prakticky nejsou. Jedinym mistem,
které se tak jevi, je pfedni blatnik vozidla.

e Jsou na boku vozidla stopy typické pro kombinované tepelné ptsobeni? Lze fici,
ze charakter stop dvefi vozidla neodpovida pfevazujicimu vnitfnimu tepelnému
pusobeni tak, jako tomu bylo na obr. €. 3. Je zfejmé, Ze v dobé tepelné degradace
povrchu dvefi, dochazelo ke kombinovanému tepelnému pusobeni.

e Jsou na boku vozidla linie postupné tepelné degradace? Linie postupné tepelné
degradace zde nejsou zfetelné.

Dil€i zavér: bok vykazuje stopy kombinovaného tepelného namahani, jehoz zdroj
byl spiSe v predni €¢asti vozidla.
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Pravy bok vozidla (viz obr. €. 19):

e Jsou na boku vozidla stopy typické pro pfevazujici vnitini tepelné pisobeni? Jsou
vidét vyztuZze dveri? Na povrchu prednich dvefi vozidla nejsou uzaviené
ohrani€ené oblasti. Na povrchu zadnich dvefi jsou velmi nevyrazné uzaviené
ohrani€ené oblasti. VyraznéjSi uzaviené oblasti jsou viditelné na horni strané
predniho blatniku a na ploSe zadniho blatniku (viz obr. €. 20).

e Jsou na boku vozidla stopy charakteristické pro rychly narast teploty? Stopy
typické pro rychly narast teploty (charakter stop €. I.) jsou vidét pfedevSim na
povrchu zadniho blatniku. Tento jev Ize pfisoudit prudkému narlstu teploty
v dusledku odhofivajiciho vytékajiciho paliva (viz skupina obr. &. 20).

¢ Jsou na boku vozidla stopy typické pro pfevazujici vnéjsi tepelné pusobeni? Stopy
prevazujiciho vnéjSiho tepelného plsobeni jsou pfedevSim na ploSe prednich
dvefi.

e Jsou na boku vozidla stopy typické pro kombinované tepelné pisobeni? Je zfejmé,
Ze v dobé tepelné degradace povrchu prednich dvefi prevliadalo vné;jsi tepelné
pusobeni. V dobé tepelné degradace zadnich dvefi zacalo prevladat spise vnitini
tepelné pusobeni (viz skupina obr. €. 20). V okoli napojeni zadnich dvefi a
blatniku, je zfetelna stopa, jasné ohrani¢enych uzavienych oblasti rdzného
charakteru. Jeji celkové ohraniCeni (viz skupina obr. &. 20, ¢erné zvyraznéni)
ukazuje, Ze se jednalo o prudké hofeni podvozku vozidla.

e Co toto zjisténi znamena? Pokud by poZar postupoval z pfedni strany vozidla,
pfedni dvefe by byly tepelné degradovany hofenim podvozku vozidla z vnéjsi
strany, u zadnich dvefi by se jiz projevilo hofeni interiéru vozidla. Opaény postup
pozaru neni logicky.

e Jsou na boku vozidla linie postupné tepelné degradace? Linie postupné tepelné
degradace jsou znatelné pfedevsim na prednich dvefich (viz skupina obr. €. 20).

e Jaky smeér Sifeni ukazuji linie postupné tepelné degradace? Zakfiveni linii ukazuje
na Sifeni pozaru z pfedni strany vozidla (viz skupina obr. €. 20).

Dil¢i zavér: Predni dvere vykazuji stopy vnéjSiho tepelného pusobeni, které v zadni
Casti prostoru pro cestujici ustoupilo prevladajicimu vnitinimu tepelnému
pusobeni. Lze jednozna¢né konstatovat, Zze poZar postupoval z predni cCasti
vozidla. Ohnisko se nenachazi v prostoru pro cestujici.
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Charakter stop ¢€. I.

P LS| Linie postupné tepelné degradace.

Skupina obr. ¢. 20: Pravy bok cvicného vozidla s vyznacenim nékterych stop a sméru postupu

tepelné degradace karoserie (modré Sipky).
Strecha vozidla (viz obr. €. 21 a &. 11 — mechanismus vzniku stop viz kapitola €. 7):

Predni Cast stfechy vykazuje stopy pfevazujiciho vnéjSiho tepelného pusobeni. V zadni
Casti stfechy se na jednom misté projevilo pfevazujici vnitini tepelné pusobeni. Tyto stopy
odpovidaji postupu pozaru smérem z pfedni strany vozidla. Popis mechanismu viz
kapitola €. 7, popis obr. €. 11.

Dil¢i zavér: Charakter stop ukazuje na Sifeni pozaru z pfedni ¢asti vozidla.

26



Predni kapota vozidla (viz obr. €. 22 - 25):

e Jsou na kapoté vozidla stopy typické pro prevazujici vnitini tepelné pusobeni?
Jsou vidét jeji vyztuze? Ve stfedni Casti kapoty ano (viz obr. €. 23 — Cervené
ohranicené). Ne vSechny hrany vyztuzi se podilely na stinéni a tedy na tvorbé stop
(Cerné zvyraznéni, viz obr. €. 24).

e Obsahuji uzaviené oblasti vytvorené stinénim vyztuzi dal§i vnitfni uzaviené
oblasti? Ano, obsahuji a je zde vyrazné posunuti jejich stfedl (viz obr. €. 23 a 24,
modré a Cervené ohraniCeni) vuci stfedim oblasti vytvofenych diky stinéni
konstruk&ni vyztuzi. Smér tepelného pusobeni je znazornény na obr. &. 24.

e Jsou na kapoté vozidla stopy typické pro pfevazujici vnéjsi tepelné pisobeni?
Ano, vyrazné v pravé predni Casti, vSude tam, kde se vyztuz jiz na tvorbé
charakteru nepodilela a prevazila slozka vnéjSiho tepelného pusobeni (viz
obr. €. 24).

e Jsou na kapoté vozidla stopy typické pro kombinované tepelné plsobeni? Na
pfedni pravé strané kapoty jsou vidét linie typické pro kombinované tepelné
namahéni, které by se daly oznacit za linie postupné tepelné degradace (viz obr.
¢. 25).

e Jaky smeér Sifeni ukazuji linie postupné tepelné degradace (viz obr. ¢. 25)?
Z charakteru zakfiveni linii nelze jednoznacné stanovit smér Sifeni tepelné
degradace. Smér Ize ale stanovit z logiky, jakym smérem musela byt kapota
prohfivana, aby doslo k vytvoreni téchto linii. Pokud by pozar postupoval z pfedni
Casti vozu, zcela jisté by doSlo k prohfivani pfedni strany kapoty i z vnitfni strany.
Predni ¢ast kapoty ale jevi znamky prevazujiciho vnéjsiho tepelného plsobeni a
posun stfedl vnitfnich oblasti vi¢i vnéjSim jednoznacné ukazuje na smér
tepelného plsobeni z pravé ¢asti kapoty (viz obr. €. 24). Linie tedy vytvofilo Sifeni
pozaru ze strany pravého pfedniho kola (smér je vyznacen na obr. &. 25).

e Jaky je stav spodni strany pfedni kapoty? Povrch je z vétsi Casti pokryt uhelnymi
zplodinami hofeni, coz odpovida pomalému narustu teploty. Oblast stopy svétlé
barvy je na obr. €. 22 zvyraznéna Cervené. Povrch byl v této oblasti zahfivan
prudéeji a dochazelo ke stfedni rychlosti narGstu teploty. Uvnitf Cervené
ohrani¢ené oblasti jsou zfetelné oblasti, které vykazuji rezavy kovovy vzhled, coz
ukazuje na rychlé zahfivani této ¢asti plechu karoserie (viz Zluté ohrani¢eni na obr.
¢. 22).

Diléi zavér: Stopy na pfedni kapoté ukazuji posunuti stfedd oblasti vici sobé. Tepelné
prohfivani pfedni kapoty se nesifilo pfimo z jednoho mista (viz modré Sipky na obr. €. 24).
Oblast ohniska vzniku pozZaru potvrzuji i stopy nalezené na spodni strané pfedni kapoty
(viz obr. &. 22). Pfitomnost velké oblasti vnéjSiho tepelného plsobeni na pfedni strané
kapoty (viz obr. €. 24), ukazuje na fakt, Ze tato ¢ast byla prohfata diky plamennému hofeni
predniho narazniku z vnéjsi strany jesté pfedtim, nez mohlo dojit k prohfati z motorového
prostoru. Je zfejmé, Ze pozar se velmi rychle rozsSifil pfedevSim na pravé predni kolo
vozidla a nasledné na predni naraznik. Pokud by pozar vzniknul pfimo v motorovém
prostoru, je jen velmi téZko pravdépodobné, Ze by témér polovina plochy pfedni kapoty
tepelné degradovala v dusledku vnéjSiho plamenného pusobeni.
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Narezlé ¢asti — Cisty kov: mista azuje na stiedni

s rychlym narlstem teploty. .. “ N sl IS rychlost narustu teploty.

1. s

Obrysy vyztuzi znazornéné Cerné — zde prevladalo
vnéjsi tepelné plsobeni — viz obr. &. 24.

Obr. ¢. 23: Pfedni kapota cviéného vozidla — ¢ervené jsou znazornény linie, vzniklé za prispéni
vyztuze, ¢erné jsou znazornény obrysy vyztuze tam, kde se vyztuz nepodilela na tvorbé stop.
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Oblast pfedni kapoty, kde pfevladalo
vnejsi tepelné pusobeni (hnéda).

Obr. &. 24: Predni kapota cvicného vozidla — vyznaceni oblasti, kde previadalo vnéjsi tepelné
pusobeni.

Oblast kriminalistického
ohniska vzniku pozaru.

Obr. ¢. 25: Pfedni kapota cvicného vozidla s vyznacenim linii postupné tepelné degradace a

smérem Sifeni degradované plochy (modré Sipky).
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Celkové vyhodnoceni:
Boky a stfecha vozidla ukazuji na dvé zasadni fakta:

e tepelné prohfivani karoserie postupovalo z pfedni strany vozidla, tedy
Z motoroveho prostoru,

e plamenné hofeni se velmi rychle rozSifilo na pfedni ¢ast podvozku vozidla a
zpusobilo tepelné namahani pfednich dvefi pfevazné z pfedni strany.

Pfedni kapota ukazuje na tyto zasadni fakta:

e oblast kriminalistického ohniska je rozsahla a nenachazi se pfimo v prostoru
uloZeni motoru vozidla,

e plamenné hofeni se velmi rychle rozSifilo na podvozek automobilu a pravé predni
kolo.

VySe popsané stopy dynamiky pozaru neodpovidaji prubéhu poZzaru, ktery vznikl
z jednoho mista, napfiklad v dusledku technické zavady elektroinstalace vzniklé
v motorovém prostoru. Prostor, kde byla vyty&ena oblast kriminalistického ohniska vzniku
pozaru, ukazuje na hofeni hoflavé kapaliny v poCatku pozaru. Tento mechanismus by
vysvétloval i rychlé rozSifeni pozaru na hoflavé soucasti podvozku automobilu.
Pfivolanim psa, ktery je vycvi€eny k detekci akcelerantu hofeni muze vySetfovatel
potvrdit verzi a tak stanovit presnou pfi¢inu vzniku pozaru.

Pric¢ina vzniku pozaru:

Vozidlo bylo zapaleno pomoci motorového benzinu, ktery byl nalit na predni kapotu
a celni sklo. Benzin vtekl do okapu umisténého pod ¢elnim sklem a odtud déale do
levé i pravé casti karoserie (do levého i pravého predniho podbéhu kola). Po

iniciaci vyhorely pary benzinu, pfiblizné za minutu a vozidlo se za¢alo rozhofrivat
od mist, kde vétsi mnozstvi benzinu sta€ilo zapalit horlavé ¢asti podvozku).
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9. Priloha
Dokumentace vozidla a zakladni informace
Vyrobce: Model:

Motorizace: Palivo: Stav nadrze:
V provozu naposledy:

Signalizace pred vznikem poZzaru:

Servisni zasahy, komplikace:

DalSi poznamky:

Do schématu lze zakreslit vyhodnoceni smér( Sifeni pozaru na jednotlivych plochach
karoserie, smér vétru a sklon terénu (oblast rozliti paliva z nadrze):
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