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1. Uvod - historie kontejnerovych automobik u jednotek pozarni ochrany

Zasahov&innost jednotek pozarni ochrany (déle jen ,jedndB8Q*) se stale vyviji,
rozvoj technologii, kumulace rizik, ale i terorizenwnuti hledat nové taktické postupy
s vyuzitim novych ®cnych prostdki pozarni ochrany a nové specializoyarantiené
pozarni techniky. Jednou z moznosti, jak hospadaresit vybaveni jednotek PO
specializovanymi progtdky ¢i technikou, je @elné vyuZivani kontejnerovych poZzéarnich
automobil (dale jen ,kontejnerovy automobil®). Zde je nutdédat, Ze pro pétby tohoto
materidlu je kontejnerovym automobilem uvaZovanzeoautomobil s vygmnou &elovou
nastavbou, nikoli automobil vybaveny tzv. malymiboevnittnimi kontejnery, umighymi
Vv pevné delové nastavh

Kontejnerovy program vyuZzitelny v poZarni ochraoyl poprvé zpracovan Hlavni
spravou poZzarni ochrany (dale jen ,HSPO") v prasirfg85 pod nazvem ,¥lecko technicko
ekonomicky rozbor na kontejnerovygpravni systém velkoobjemového typu“. Ten ve své
doke reagoval na rodici se celoevropsky trend kontegaee poZzarni techniky a opiral
se [fevazré o poznatky technicky a pmyslow vyspilych zemi zdpadni Evropy.

V prvé polovire osmdesatych let minulého stoletéskoslovensky automobilovy
pramysl nabizel filiS Uzky sortiment automobilovych podvazkyuZitelnych pro vyrobu
kontejnerovych automolsil K dispozici byly automobilové podvozkyady Tatra 815,
a to pouze v provedeni 6x6, dale LIAZ v provedetd Aebo 4x2 s tim, Ze vyrobce pracoval
na vyvoji tinapravove verzéady 120. DalSi dostupny automobilovy podvozek bylaA31
v provedeni 4x2 a perspektiise uvazovalo o vyuZitifjpravovaného podvozkuistiniho
terénniho automobilu BAZ Devin v provedeni 6x6,rktgychazel z ostdéené konstrukce
terénniho automobilu Praga V3S. Mezi dovozovyifipgdal v Uvahu pouze automobilovy
podvozek IFA W 50 v provedeni 4x2, dovoz dalSichoawbili ze zemi mimo RVHP
nebyl v té dob mozny.

S ohledem na vySe uvedenou skuntest bylo v nasledujicich letech rozhodnuto,
Ze tehdejSi krajské giné pozarni utvary budou vybaveny kontejnerovyatomobily Tatra
815, pro které budou nakupovany nové automobilaai/pzky. Pro okresni vejné pozarni
Gtvary byly stanoveny kontejnerové automohidy Avia 31 stim, Ze do né&tu vyroby
A 31 v provedeni 4x4 budou pozarni kontejnerovéideogdale jen ,kontejnerovy nds)
vyrabiny ztechnicky doZivajicich dopravnich autombbilpostavenych igvazr
na automobilovych podvozcich A 30.

Mezi kontejnerovymi systémy vyréhbymi vCeskoslovensku byly pro poZzarni
ochranu vybrany dva. Pro automobilové podvozky Awhzvolen systém podéiruloZzeného
jednoramenného héku, ktery nejlépe vyhovovaligiim PO a byl vyvijen imdou
patentovych obtizi ve Strojni a traktorové sta@ikiinek.

Podobny kontejnerovy systém pro podvozky Tatra 818 dolé v Ceskoslovensku
jeS€ neexistoval, jisty vyvoj pro zetdélske (tely probihal v JZD SluSovice, i ten vSak
narazel na Wité patentové problémy. Vzhledem ktomu, Ze dovozkterého
zapadoevropského systému odvozenych ddogniho typu MULTILIFT nebyl mozny,
bylo rozhodnuto, Ze po dobu jeho vyvoje bude zkoSema dvou automobilech pouzit
t‘menovy nakladaci systém vygdly prevazié pro zentdélstvi v n.p. Praga Novosedly.



Realizace kontejnerového rgpravniho systému tzv.éaké trady Tatra 815
byla zahajena v unoru 1986 ve spolupraci gyreym pozarnim utvarem hl. m. Prahy
a véervnu 1986 s Krajskym vejnym Utvarem Kladno. Vytipovan byl také Krajskyiemy
pozarni utvar v Hradci Kralové, ktery vSak s ohledea prostorové potize do projektu
nakonec nevstoupil.

V prab¢hu roku 1987 byly HSPO zakoupeny dva automobilovédvpzky
Tatra 815-P17, které bylyigvedeny po jednom k VPU hl. m. Prahy a k KVPU Kiadn
Poté byly pevezeny do s.p. Praga Novosedly k monta@anenového kontejnerového
mechanizmu, v dubnu 1988 byly pak oba kontejnermae vybaveny hydraulickou rukou
HR 3001, ta byla namontovana na ram podvozku zen&alosadky.

1.1  Spoluprace s VEejnym pozarnim Gtvarem hl. m. Prahy

V fijnu 1987 byla v n.p. Praga Novosedly zakoupenanipikontejnerova dii
na vyrobu kontejneru pro praci na ¥od bieznu 1988 byla pro VPU hl. m. Prahy zakoupena
u Statniho statku Znojmo dalSi kontejnerovéiiskke stavk obcerstvovaciho kontejneru
a v lednu 1989 kontejnerovarigk ke stavk technického kontejneru vybaveného roletkami.
Zatimco kontejner pro praci na vod olzerstvovaci kontejner byly v ramci VPU vyrobeny,
vyroba technického kontejneru byla v roce 1990stugem nového sluzebniho vedeni VPU
spolu s celym projektem zastavena. Do roku 199§ tgl spolupraci s VPU hl. m. Prahy
souwasre vypracovany technické specifikace na vyrobu paeeeého, protiplynového,
peénotvorného a Satnového kontejneru.

1.2  Spoluprace s Krajskym véejnym pozarnim Utvarem Kladno

Ve spolupraci s KVPU Kladno byly vypracovany teakd specifikace pro $atnovy
a pro velitelsko spojovaci kontejner. Kratce poyalzahajena vyroba kontejnerovérisk
piimo na pozarni stanici, v polowirroku 1989 v3ak tato spoluprace byla ze strany KVPU
ukortena a projekt i@veden na KVPU Plze kde s ohledem na prostorové moznosti
byl znané omezen.

1.3  Spoluprace s Okresnim v@jnym pozarnim Utvarem Kolin

Vroce 1991 byl realizovan také kontejneroviegravni systém tzv. lehkéady
Avia 31 ve spolupraci s OVPU Kolin. Sp&hé byl vypracovan program postupné vyroby
kontejnefi a bezprosedre poté byl i prvni vzorovy tylovy kontejner vyrobefirmou
Montex Velim. Program také doplnil v prvni polovidevadesatych let technicky kontejner
vyrobeny spolénosti Karosa Palka, ten byl svou konstrukci odvozen odmeckého
kontejneru zné&y Smitz.

1.4  DalSi kroky k zavedeni kontejnerového programu

V listopadu 1989 byl vs.p. Karosa upkatn HSPO poZadavkovy list na vyvoj
a vyrobu prototypu dekontamitr@ho a hadicového kontejneru, v roce 1991 byl Uegposti
Moragro uplatén pozadavkovy list na vyvoj a vyrobu prototypu teického a hadicového
kontejneru a kontejneru pro praci na wod/Sechny prototypy kontejnéerbyly urceny
pro fmenovy kontejnerovy systém Praga o délce 6.000 mm.

V letech 1992 a 1993 byl cely projekt s ohledemnoaé politicko ekonomické
podminky utlumen a sluzebni vedeni HSPO postuprzhodlo o pevedeni projektu
kontejnerizace poZzarni techniky z centralni utowa jednotlivé okresni spravy Sboru PO.
Poté byly na HSPO, po¥il HS Sboru PQO:i na &R HZS CR kontejnerové projekty pouze
konzultovany, a to vack pripadi pouze formala.



2. Stav ve vybaveni HZR kontejnerovymi automobily

Prehled kontejnerovych automoijl kontejnerovych no&h a pozérnich kontejnér
(dale jen ,kontejner) ve vybaveni HZSCR wetns pozarni techniky zdgcené jinou
organizaci vychazi z aktuélniho stavirsbdat &R HZS CR. Z rtho plyne, Ze u HZER
je k dispozici 47 kontejnerovych nésia vice nez 100 kontejrier

2.1. Druhova skladba kontejnerovych nosiia
Druhovou skladbu kontejnerovych néisje mozneé rozélit do n¢kolika skupin.

2.1.1. Prvni a nejpetrgjSi skupinou jsou kontejnerové n&si vyrobené na starSich
tuzemskych automobilovych podvozcich, sentipsgjména typy Avia 30 a Avia 31,
Tatra 815¢i Praga V3S. Kontejnerové nésitady Avia, kterych je stale u HZGR
nejwtsi paet, byly konstruovany pro pouziti kontejneru o hnusti nejvyse 3.000 kg
a nej\wtsi délce 3.800 mm.

2.1.2. Druhou skupinu t¥b kontejnerové noge na podvozku MAN zavedené k HAR

na zaklad smlouvy se spotmosti MERO, které byly s@asti technickych
kontejnerovych automoliilna ropné havarie.

2.1.3. Do posledni skupiny lze zahrnout nové kowigvé nosie s automobilovymi
podvozky volenymi mimo jiné i sohledem na jednatnotypové skladby
automobilovych podvozkjednotlivych HZS kraj.

2.1.3.1 Kontejnerové nag hmotnostniitdy L jsou:

a) kontejnerovy nosiAvia 30 a Avia 31 23 ks,
b) kontejnerovy nosgiAvia 75 2 ks,
c) kontejnerovy nogiROSS 1 ks.
2.1.3.2 Kontejnerové nag hmotnostniitdy M jsou:
a) kontejnerovy nosiMercedes Benz Atego 4 ks,
b) kontejnerovy nogiPraga V3S 1 ks,
c) kontejnerovy nosiPragarady UV 1 ks,
d) kontejnerovy nosiLIAZ (lanovy systém) 1 ks.
2.1.3.3 Kontejnerové nag hmotnostniitdy S jsou:
a) kontejnerovy nosiTatra 815 7 ks,
b) kontejnerovy nogiMAN 6 ks,
c) kontejnerovy nosiScania 1 ks.
Celkovy pa@et kontejnerovych nosi je 47 ks

2.2. Druhova skladba kontejnefi

Prvni skupina kontejnér byla vytvdena jako vedlejSi produkt vyrobeny
z jiz pouzivané &elové nastavby pozarniho automobilu, ktery bspa¥n na kontejnerovy
nost tzv. lehkérady. Jedna seipdevsim o plynovy hasici automobil, kdy malo poaa#/
Ucelova néstavba s plynovou hasici technologii bypsavena na kontejner. Specifickou
skupinou jsou kontejnery vyrobené ze stary¢klavych nastaveb dopravnich automobil
Tyto kontejnery byly n€asgji upraveny na technicky kontejner.



Nejcastji pouzivanymi kontejnery pro zasahovomnost jsou technické kontejnery,
a to zejména pro chemické havarie. K této sktipimizeme s ohledem na svou funkci
zapaitat také protiplynové a dekontamémd kontejnery. DalSi vyznamnou skupinu
kontejnefi tvoii kontejnery nouzovehargziti, tylové kontejnery &erpaci kontejnery.

Mezi kontejnery, pouzivanymi pro poihmou nebo hospodskou cinnost, gevladaji
nakladni kontejnery

2.2.1 Kontejnery wené k haSeni jsou:

a) kontejner plynovy hasici 4 ks,
b) kontejner pnovy hasici 1 ks,
c) kontejner praskovy hasici 1 ks.

2.2.2 Kontejnery uEené Kk ostatni zasahovéinnosti nebo k podjnym ¢innostem
pii zasahu jsou:

a) kontejner chemicky 14 ks,
b) kontejner nakladni 13 ks,
c) kontejner technicky 9 ks,
d) kontejner ropny 9 ks,
e) kontejnekerpaci 8 ks,
f) kontejner protiplynovy 8 ks,
g) kontejner tylovy 8 ks,
h) kontejner nouzovehaeriti 6 ks,
i) kontejner lodni 6 ks.
J) kontejner dekontamirgai 5 ks,
k) kontejner odtahovy 3 ks,
[) kontejner tankovaci 3 ks.
m) kontejner hadicovy 2 ks,
n) kontejner velitelsky 2 ks,
0) kontejner opekmi 2 ks,
p) kontejnekasongrny 1 ks,
q) kontejner nifici 1 ks,
r kontejner skinovy 1 ks.

Celkovy paet kontejnei 107 ks



3. Koncepce kontejnerového programu u HZER

Koncepce kontejnerového programu u HZR se zabyva organizaci postupné
kontejnerizace vybrané pozarni techniky, z&wath kontejnerovych nosi a kontejnei,
piipadré privésnych kontejnerovych nasi. Kontejnerové provedeni pozarniho automobilu
je &elné hlavi u zasahové techniky s maloatnosti pouziti, a kdy naloZzeni nebo \&ra
kontejneru ped pouzitim nemda zasadni dopad na kvalitu zasaldkladni gednosti
kontejnerizace lze charakterizovat zejména Uspdirmancnich prostedki. Jde pedevsim
0 niZS8i pwizovaci naklady na zasahovou i pomocnou technikio, @ pii nakupu druhého
kontejneru. DalSi Usporurgdstavuji nizSi naklady na udrzbu a opravy samotkgntejnei
V porovnani s pozarnim automobilem. Mezi nevyhodgt&nerovych automoliilpati vysSi
hmotnost a vySSi celkova vySk&elové nastavby.

3.1. Kontejnerovy automobil

Definice:
KONTEJNEROVY AUTOMOBIL - je tvden sestavou kontejnerovy nosi kontejner

Zakladni typova fada kontejnerovych automoipl stejre jako cela koncepce
kontejnerového programu, vychazi z pozadawyhlasky ¢. 247/2001 Sb., o organizaci
a ¢innosti jednotek pozarni ochrany vesmhvyhlaskyé. 226/2005 Sb. Koncepce specifikuje
rozsah pozarnich automahilkteré mohou byt v provedeni jak s pevnéelavou nastavbou,
tak mohou byt s ohledem na hospodarnostéalndst vybaveny kontejnerovowealovou
nastavbou. Dale upsiuje rozsah kontejnéy které v kombinaci s kontejnerovym néein
tvori specialni nebodglové pozarni automobily.

Kontejnerové automobily zakladni typovéady budou odpovidat technickym
podminkédm, které vypracuje MVEKGHZS CR a ve kterych budou definovany zakladni
taktické a technické parametry.

3.1.1 Kontejnerovy automobil

U HZS kraji se gedpoklada nasledujici zakladni vybaveni zasahowautomobily,
které mohou byt v kontejnerovém provedenfipegjména:

a) technicky kontejnerovy automobil ceny pro vyprogovani osob zeicenych budov,

b) technicky kontejnerovy automobil,éeny pro praci na vada pod vodni hladinou,

c) technicky kontejnerovy automobil,geny pro likvidaci chemickych havarii,

d) technicky kontejnerovy automobil,d@ny pro likvidaci ropnych havérii,

e) hadicovy kontejnerovy automobil, ceny pro dalkovou dopravu vody é&rpani
z velkych hloubek),

f) protiplynovy kontejnerovy automobil.

Zakladni typovoutadu kontejnerovych automobilje mozné rozsit napiklad
s ohledem na mistni podminky jednotlivych HZS &rajenici se charakter zasahosiganosti
jednotek PO¢i s ohledem na n@wznikla rizika.

Kontejnerové automobily dofgkové rady budou odpovidat technickym podminkam,
které vypracuje fislusny HZS kraje a s MV-E HZS CR bude z&kladni taktické a technické
parametry konzultovat.



3.1.2 Kontejnerovy takticky celek

Kontejnerovy takticky celek twozpravidla kontejnerovy automobil
a) svybranym typem kontejneru, titglad s kontejnerem pro tzv. prvni vyjezd,
s kontejnerem o] nestandardnich régech nebo s kontejnerem,
ktery od kontejnerového ndsi vyuziva nafiklad specificky zdroj energie,
b) s kontejnerovym fjvésem, ktery roz$uje uzitné vlastnosti kontejnerového
automobilu.

3.2. Kontejnerovy nost

Definice:
KONTEJNEROVY NOSI € — je automobil uziisobeny pro fepravu kontejnér
KONTEJNEROVA TECHNOLOGIE - nebo také KONTEJNEROVY SYSTEM

jsou charakterizovany mechanismememym k nakladani kontejneru na kontejnerovy
nosi a k jeho skladani mimo kontejnerovy nigsinechanismusifom tvori pevnou
soutast kontejnerového nés

PODELNY JEDNORAMENNY HAK - je vyloznik kontejnerové technologie a s ohledem
na geometrii pohybu haku ma prémmou délkou, proknna délka vylozniku
se dociluje zpravidla teleskopickym provedenim vogoé casti vyloZniku,
u technologii pro malé hmotnostiude byt vodorovnd&ast vyloZzniku opadena misto
teleskopického prvku pouze kloubem

3.2.1 Konstrukce kontejnerovych nasi

Predpokladad se, Ze kontejnerovy rodbude i nadale odpovidat s@snému
konstruknimu trendu, kdy kontejnerovou nakladaci technoldgoii podél ulozeny
jednoramenny hak v kloubovém nebo teleskopickénagquieni.

Obsluzné misto nakladaci technologie bude i nad&kbine osadky v dosahtidice
a u vybranych kontejnerovych ndsimiaze byt doplgno dalSim vijSim obsluznym mistem,
a to v pevném neboignosném provedeni, podle povahyem kontejnerového nas.
Bezp&na obsluha kontejnerového n@sipri nakladani nebo skladani kontejneru nesmi
vyZzadovat pomoc druhé osoby.

Taktické vyuziti kontejnerového ndsi se vyznamh rozSti, pokud je vybaven
nakladacim jgbem (hydraulickou rukou), a to zejména v taktickéelku s kontejner
nakladni v provedeni valnikovétnvanovém.

3.2.2 Dopordgené parametry kontejnerovych technologii kontejmarb nosta

a) Dopordené parametry kloubového kontejnerového mechanfmukontejnerovy
nost, ktery po vybaveni kontejnerem fiatlo hmotnostnitidy M (vyrobcem
uvadtna celkova hmotnost kontejnerového automobilu@@@.az 9.000 kg)

Tabulkac. 1

Zvedaci aMin./max. délka| Sklapgci |Vyska Délka uloZeni | Poznamka
sklapeci | kontejneru (mm) ahel €) | oka (mm) (mm)

vykon (t)
3,5 3.800 49 1.000 3.230
5 3.200/3.400 49 1.000 2.800

3.800 46 1.000 3.200




b) Doporikené parametry teleskopického kontejnerového mezhmani pro
kontejnerovy nosi, ktery po vybaveni kontejnerem fiatio hmotnostnitidy M
(vyrobcem uvagha celkovd hmotnost kontejnerového automobilu j0@.

az 15.000 kg) ulk
Tabulkac. 2

Zvedaci aMin./max. délka| Sklqpci | VySka Délka uloZeni | Poznamka
sklapsci | kontejneru (mm) ahel ) | oka (mm) (mm)

vykon (t)
4,9 2.800/4.900 50 1.000, 3.300 az 3.900
6 2.800/5.500 50 1.000| 3.300 az 4.500
8 2.800/5.500 49 1.000| 3.300 az 4.500

3.100/6.400 48 1.570| 3.600 az 5.400 zvlastni gipad

c) Doporkené parametry  teleskopického kontejneroveho mezimani
pro kontejnerovy nogj ktery po vybaveni kontejnerem fado hmotnostniitdy S
(vyrobcem uvaéha celkova hmotnost kontejnerového automobilu je00®

az 26.000 kg) ik
Tabulkac¢. 3

Zvedaci aMin./max. délka| Sklagci |Vyska Délka uloZeni | Poznamka
sklapeci | kontejneru (mm) ahel €) | oka (mm) (mm)
vykon (t)

14 4.400/4.500 57 1.570 3787
4.500/5.900 48 1.570| 4.187 az 5.200

d) Doporkené parametry  teleskopického kontejnerového mezimani
pro kontejnerovy nosgj ktery po vybaveni kontejnerem fiado hmotnostnirtdy S
(vyrobcem uvadgha celkovd hmotnost kontejnerového automobilu jeO@®

az 32.000 kq) ulk
Tabulkac. 4

Zvedaci aMin./max. délka| Skldpci | VySka Délka uloZeni | Poznamka
sklapsci | kontejneru (mm) ahel €) | oka (mm) (mm)
vykon (t)

20 5.900/6.900 42 1.570, 5.396 aZ 5.596

3.3. Kontejner

Definice:
KONTEJNER - je (&elova nastavba pozarniho automobilu, kterad jgena k peprae

na kontejnerovém nasinebo na fivésném kontejnerovém nasi

3.3.1 Clergni kontejned
Kontejnery pro Gely tohoto materialu izeme rozdlit do nasledujicich skupin:

a) Skupina A — kontejner je konstruovategevSim pro pouziti na kontejnerovém
noski, kdy spolu s nim f) nasazeni tvid jeden technologicky celek.

b) Skupina B — kontejner je konstruovan pro poubii kontejnerovém nasj
kdy spolu s nim riZe tvdit jeden technologicky celek, nebo pro samostatné
pouZiti, a to po sloZeni z kontejnerového desia zem.



c) Skupina C - kontejner je konstruovaregevSim pro samostatné pouziti,
a to po slozeni z kontejnerového riesna zem.

Kontejnerové automobily t¥ené kontejnerovymi nasia kontejnery skupiny B a C
nejsou ukeny pro tzv. prvni vyjezd do 2 minut od vyhlaseozgrniho poplachu, napCAS.

3.3.2 Zakladni typovéada kontejner

Do zakladni kontejnerovi@dy pati zejména kontejner:

a) mefici,

b) velitelsky, uéeny pro praci Stabu,

c) energetické centrum (generatorovy),

d) dekontaminace techniky,

e) dekontaminace osob,

f) cisternovy, uteny pro sbr kontaminovanych kapalnych latek,
g) tankovaci, vybaveny vydejnim stojanem,

h) cisternovy, ufeny pro pepravu pohonnych hmot,

i) cerpaci, pro velkoobjemovirpani vody,

J) Upravna vody,

k) nouzového feZiti, u€eny pro nouzovéipziti obyvatelstva,
[) tylovy,

m) okterstvovaci,

n) nakladni v provedeni valnikovémvanovém,

0) nakladni v provedeni Skovém, uzaieném.

3.3.3 Konstrukce kontejnier

Konstrukce kontejneru vychazi riglusné skupiny podle 3.1. Kontejner skupiny B,
zejména provedeni jeho obsluzného misttng pristupu nebo provedeni ovladacich grvk
musi vyhovovat bezgeostnim pozZadawkn prfi pouZiti jak na kontejnerovém nosi
tak @i samostatném pouziti. Pokud je kontejner skupingedo B zavisly na energetickém
zdroji kontejnerového nas, k jeho bezpmému a spolehlivémuiipojeni nebo odpojeni
nesmi byt vyuzivana druh& osoba.

Kontejner skupiny C je energeticky nezavisly natkgrerovém nosi, pritom volba
energetickych zdrdjby méla vychazet z principu jednotnosti v ramci HZS kraj
3.4. Kontejnerovy privés

Definice:
KONTEJNEROVY P RiV ES - je tvden sestavouifvésny kontejnerovy nosia kontejner

Kontejnerovy pivés ma své uplatmi predevSim jako saidst taktického celku
s kontejnerovym nogem.
3.5. Hivésny kontejnerovy nost

Definice:
PRIVESNY KONTEJNEROVY NOSIC - je samostatny ffwés bez kontejnerového
nakladaciho mechanismu, ktery je tigpbeny pro fepravu kontejnér

Privésny kontejnerovy nosinajde své uplatmi predevsSim jako sauhst taktického
celku s kontejnerovym nasm.



3.6. Kontejnerova souprava

Definice:
KONTEJNEROVA SOUPRAVA - je tvdena kontejnerovym automobilem
a kontejnerovym fivésem

Kontejnerova souprava tiio zpravidla samostatny takticky celek, jakdikpad
je moZzné uvést kontejnerovou soupravu pro zg@iSprovozu velkého piu automobil
pii zasazich mimi@dre velkého rozsahu. Jde o kontejnerovy tosivysokou nosnosti
vybaveny cisternovym kontejnerem s vydejnim stagjanm@a pohonné hmoty atipésnym
kontejnerovym nogem s vysokou nosnosti vybavenym cisternovym koatejm
s propojovacimi prvky k napojeni na cisternovy lepmér s vydejnim stojanem.

Podobr Ize teSit kontejnerovou soupravu prdepravu a fipadré dodavku hasiv
pii velkych a rozsahlych pozarech technologickychkicehebo soupravu pro specialni
¢innosti skupiny osob.

3.7. Smluvrg sjednana pozarni kontejnerova technika

Navrh zakladni typovéady kontejnerovych automobila kontejnek vcetné navrhu
fady dophkové navazuje na ,Mim@dny pozadavek na fimeni pohotovostnich zasob v roce
2005 ve vazb na konkrétni nezbytnou dodavku pro febly HZS CR*. Uvedeny materidl
byl projednan se Spravou statnich hmotnych rezenageho zakla#l byly vypracovany
konkrétni technické specifikace kontejnerové poizdethniky. Do koncepce jsou proto
zahrnuty kontejnerové automobity kontejnerové soupravy z majetku SSHR, které budou
na zéklad prislusné smlouvy pouZzivany HASR.

Navrh dale zohlatlje pozadavky na vybaveni HZSR kontejnerovou pozarni
technikou, které vyplyvaji z Pokynu generélnfieditele Hasiského zachranného sbotiR
a nangstka ministra vnitr&. 27 ze dne 25.7.2006, kterym se stanovimd body Hasiskeho
zachranného sborfeské republiky a typyipdukenosti jednotek PO pro zachranné préce.
Do koncepce je proto uvazovana kontejnerova poZéatinika jinych vlastnik majiteli
objekti s vysokym rizikem zahrnutych do uvederiéduikenosti, jako naip od spolénosti
MERO.



4. Harmonogram realizace koncepce kontejnerového pgramu

4.1  Postup ¥ realizaci koncepce

K pouzivani u HZSCR budou ptizovany kontejnerové nast pouze hmotnostnifitly
M a S, gicemz se pbzovani bude v obou hmotnostnidfidachtidit koncepci podvozkové
skladby poZarni techniky jednotlivych HZS Kraj

Stavajici starnouci kontejnerové n@shmotnostniifdy L, postavené na podvozcich
Avia 30 a Avia 31, budou postuppbminény za nové kontejnerové nesiv hmotnostnirtde
M, které svymi parametry budou unta¥at gepravu kontejnér zavedenych k dosavadnim
kontejnerovym nogiim. Fitom u kontejnek s nestandardni vySkou zéwného oka bude tato
vySka upravena na 1.000 mm.

Optimélni kontejnerovou sestavu tvmejmért dva kontejnery a jeden kontejnerovy
nost. Maximalnim pdtem jsou i kontejnery na jeden kontejnerovy n@siPritom
se @edpoklada, Ze kontejnerovy automobil hmotnostifidyt M bude tveit zakladni
kontejnerovouradu pro stanice typu C a P, kontejnerovy autommibtnostnirady S najde
své uplatini zejména v ofrnych bodech.

Pro stanici typu C3, ktera tiiooprny technicky bod z hlediska HZS kraje nebo HZS
CR, pro stanici vybavenou kontejnerem skupiny A nBtse za minimalni pet povazuji dva
kontejnerové nose, @itom nejmer jeden kontejnerovy nasje postaven na automobilovém
podvozku pro provoz ve smiSeném nebo terénnim gemie Jeden z kontejnerovych ngsi
by m¢l mit nakladaci jgb (hydraulicka ruka). Ostatni stanice je moznévitlpouze jednim
kontejnerovym nogem, a to v provedeni pro smiSeny nebo terénni grdvokud je stanice
vybavena pouze nezasahovymi kontejnery, kontejiyemmdvozek nmize byt v silnénim
provedeni.

Minimalni doba Zivotnosti kontejnerového nisije 10 rok stim, Ze orientmi
Zivotnost je 16 rok. Optimalni doba Zivotnosti kontejneru je 200k

4.2  Casovy harmonogram realizace koncepce

4.2.1 Do 31.12.2007
a) vSeobecné technické podminky pro kontejnerowpraobil a pro kontejnerovy
nosk (IZS - R HZSCR),
b) prehled kontejnerovych nasi hmotnostni ifidy L, u kterych bude pozadovana
obmeEna na hmotnostnfitlu M— tyka se PS typu P a C1 (HZS kiaj
c) zéamér kontejnerovych nogh hmotnostniiidy S (IZS — ® HZSCR, HZS kraf).
d) zpracovat kontejnerovy program jednotlivych H&8ja (HZS kraji).

4.2.2 Do 31.12.2008
a) soubor konkrétnich technickych podminek pro ¢dldré vybrané kontejnery
hmotnostniitidy M a S (IZS — ® HZSCR),
b) provést obrnu nejmén jedné tetiny kontejnerovych nosi Avia 30 a 31
hmotnostniiidy L za kontejnerové nas hmotnostniitdy M,
c) vramci obminy kontejnerovych no&i provést sjednoceni vysky oka ramu
jiz zavedenych kontejnéra to z vySky 900 na vySku 1.000 mm,



4.2.3

4.2.4

Do 31.12.2009

a) provest obrnu nejmén jedné fetiny kontejnerovych no&i Avia 30 a 31
hmotnostniiidy L za kontejnerové nas hmotnostniitdy M,

b) vramci obminy kontejnerovych no&h provest sjednoceni vySky oka ramu
jiz zavedenych kontejn&ra to na vysku 1.000 mm.

Do 31.12.2010

a) provést obrnu zbylych kontejnerovych ndasi Avia 30 a 31 hmotnostnfitly L
za kontejnerové nas hmotnostnirtdy M,

b) vramci obmny kontejnerovych no&h provést sjednoceni vySky oka ramu
jiz zavedenych kontejnéra to na vySku 1.000 mm.



5. Finanéni naroénost

Zakladnim pedpokladem realizace ,Koncepce kontejnerového pragrHasiského
zachranného sbordeské republiky* je programové financovani HZS kraja obnovu
pozarni techniky. #edpoklada se, Ze na zaldasthvalené koncepce vypracuji jednotlivé HZS
kraja hlavni Gkoly k jeji realizaci. Z aroenGR HZS CR bude vramci programového
financovani upednostiovana zejména specialni pozarni technika, jako fikiad
kontejnerizace pozarnich automdbipro technické a chemické zasahy, pozarni techniky
vyuZzivané p zivelnich pohroméach nebo teroristickych utocich.

Podobi bude upednostiovana kontejnerizace techniky z&@¥ana pro HZSCR
prostednictvim Spravy statnich hmotnych rezerv neboocggtych vlastniki.



Piiloha¢. 1

Priklady oznateni pozarnich kontejnei

Oznaeni pozéarniho kontejnerového automobilu je odvozedondzvu poZzéarniho
automobilu stim, Ze slovo ,automobil* je v nazvuahmazeno slovy ,kontejnerovy
automobil”, nap. ,Technicky automobil* v kontejnerovém provedemi an&i , Technicky
kontejnerovy automobil“ se zkracenym ozeaim TKA.

Pokud ozné&eni kontejnerového automobilu neni mozné odvodirieni poZzarniho
automobilu, odvodi se od nazvu pozarniho kontejnerim, Ze slovo ,kontejner*
je v ndzvu nahrazeno slovy ,kontejnerovy automgbilig. pokud je ,Kontejner povawbvy*
naloZzen na pozarni kontejnerovy nrosiejich komplet vytvéi poZzarni kontejnerovy
automobil ,Kontejnerovy automobil povadvy" se zkracenym ozganim KAP.

Pozarni kontejnery se oznai:

a) kontejnerova sikacka KST,

b) kontejnerova cisternov&ttacka KCS,

c) kontejner pnovy hasici KPH,
d) kontejner plynovy hasici KPLH,
e) kontejner praskovy hasici KPRH,
f) kontejner kombinovany hasici KKH,
g) kontejner hadicovy KHD,
h) kontejnekerpaci KCE,

i) kontejner technicky KTE,

J) kontejner chemicky KCH,
k) kontejner ropny KRO,
[) kontejner povodovy KPO,
m) kontejner odsavakoure KOK,

n) kontejner protiplynovy KPPL,
0) kontejner nafici KME,

p) kontejner dekontaminace osob KDO,
g) kontejner dekontaminace techniky KDT,
r) kontejner energetické centrum KEC,
s) kontejner tylovy KTY,

t) kontejner pro prvni pomoc KPP,
u) kontejner nouzovehaeriti KNP,

v) kontejner ubytovaci KUB,
w) kontejner oberstvovaci KOB,
X) kontejner velitelsky KVE,
y) kontejner operai KOP,

z) kontejner komunikai uzel KKU,
aa) kontejner zakladnova stanice KZS,
bb) kontejner expertizni vyewvaci KEV,
cc) kontejner cisternovy KClI,
dd) kontejnekasongrny KCM,
ee) kontejner lodni KLO,
ff) kontejner nakladni KNA,
gg) kontejner odtahovy KOD,
hh) kontejner skinovy KSK,

i) kontejner tankovaci KTA.



Priloha ¢. 2
Clenéni kontejnera

1. Do skupiny A séadi zejména:
kontejnerova stkacka,
kontejnerova cisternovériitacka,
kontejner gnovy hasici,
kontejner plynovy hasici,
kontejner praskovy hasici,
kontejner kombinovany hasici,
kontejner hadicovy,
kontejner lodni,
kontejner odtahovy.

2. Do skupiny B s¢éadi zejména:
kontejner technicky,
kontejner chemicky,
kontejner ropny,
kontejner povotiovy,
kontejner odsavakoure,
kontejner cisternovy,
kontejner nékladni,
kontejner skinovy.

3. Do skupiny C séadi zejména:
kontejner dekontaminace osob,
kontejner dekontaminace techniky,
kontejner energetické centrum,
kontejner tylovy,
kontejner oberstvovaci,
kontejner pro prvni pomoc,
kontejner nouzovéhaoreziti,
kontejner ubytovaci,
kontejnercerpaci,
kontejner protiplynovy,
kontejner n&fici,
kontejner velitelsky,
kontejner operni,
kontejner komunikéni uzel,
kontejner zakladnova stanice,
kontejner expertizni vyS&tvaci,
kontejner¢asongrny,
kontejner tankovaci.



