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1  Uvod

Pozary lesnich a travnatych porosti (déale jen ,lesni poZary“) patii z hlediska
podminek lokalizace a likvidace pozaru k nejslozitéj§im. Velmi Casto je plocha pozara
rozsahla, tézko pfistupnd a haSeni samotné je -charakteristické nedostatkem vody
a nedostatenym mnozstvim sil a prostfedkl jednotek pozarni ochrany (déle jen ,,jednotky
PO*) na misté pozaru. Nepfistupnost mista poZaru byva zplsobena, pfes rozvinutou sit’
lesnich cest v Ceské republice, pfedeviim nedostate¢nou Ginosnosti terénu a dal3imi terénnimi
podminkami (svahovéa nedostupnost pro jednotlivé druhy pozarni techniky aj.).

Vyuzivani letecké techniky k hageni lesnich pozarti ve svété i v Ceské republice je
dano predevsim snahou zpomalit nebo zastavit Sifeni pozaru v co nejkratsi dobé. Letecké
haSeni je vyuzivano predevs§im v piipadech, kdy lze jen omezené pouzit standardni postupy
zdolavani lesnich pozarl. Vcasnd aplikace hasebni latky leteckou technikou, i1 kdyz
v nedostateCné intenzité, zna¢né zkrati dobu nutnou k lokalizaci a vlastni likvidaci lesniho
pozaru.

1.1 Analyza poétu lesnich pozarti v Ceské republice

Pocet lesnich pozarii v Ceské republice s icasti jednotek PO v nékolika poslednich
letech je mozné vysledovat z grafu €. 1.

Grafc .1

Pocet lesnich pozaru s ucasti jednotek PO v letech 1998 az 2003

Epocet lesnich pozarh

3000+

1998 1999 2000 2001 2002 2003

V nasledujicich grafech ¢. 2 a ¢. 3 jsou uvedeny piimé Skody zpiisobené pozary
v lesnim prostiedi a uchranéné hodnoty v letech 1998 az 2003.
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Graf ¢. 2

Prima Skoda zplUsobena lesnimi pozary s ucasti jednotek PO
v letech 1998 az 2003

@ piima Skoda (mil. K&)

1998 1999 2000 2001 2002 2003
Graf ¢. 3
VysSe uchranénych hodnot pfi lesnich pozarech s ucasti jednotek PO

v letech 1998 az 2003

Buchranéné hodnoty (mil. K&)

600

1998 1999 2000 2001 2002 2003

V grafu €. 4 je patrny pocet pozarQ v zavislosti na plose jednotlivych pozari.
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Graf ¢. 4

Pocet lesnich pozara s ucasti jednotek PO v zavislosti na plose
pozaru v letech 1998 az 2003

@ pocet lesnich pozart

do 1 ha 2 az10 ha nad 10 ha
Plocha pozaru

Z uvedenych udaji je patrnd znacna rozdilnost poctu lesnich pozari v jednotlivych
letech, ktera je zpusobena pfedevSim zménami klimatickych podminek béhem danych
kalendainich let. Relativné maly pocet pozarit v piislusném kalendainim roce dostate¢né
nevypovidd o zdvaznosti lesnich pozari. Je nutné brat v uvahu rozdilné hodnoty raznych
druhii lesnich porostii. Nékteré druhy lesnich porostli znicené pozarem jsou z hlediska
zivotniho prostiedi ¢asto nenahraditelné a Skody na nich tézko vy¢islitelné. Dale pii soubchu
nepfiznivych okolnosti mize dojit k vyraznému nartistu pfimych a nepifimych Skod
zpusobenych pozarem lesniho porostu. Neptiznivymi okolnostmi se mysli predevsim cCasté
vypalovani travnatych porostl, dlouhodobé obdobi bez srazek, dalS§i nepfiznivé
meteorologické podminky, zna¢ny Casovy interval mezi zpozorovanim a ohlaSenim pozaru
a z toho vyplyvajici doba volného rozvoje pozaru. Nasledné komplikace spojené
s nasazovanim jednotek PO k hasSeni jako napf. nevhodna a zastaralda pozarni technika,
nedostate¢né zdroje vody k haseni, odlehlé a nepfistupné oblasti nebo chybéjici komunikace
mohou vést k pozarim takového rozsahu, jaké jsou znamy z Portugalska, Recka, Australie
nebo USA.

1.2 Povinnosti vlastnikii nebo uzivatelii lesnich porostl

V pravnim piedpise’ jsou jasné definovany povinnosti vlastnika nebo uZivatele
souvislych lesnich porosti o vyméte vétsi nez 50 hektari. Jedna se o opatieni pro vcasné
zjisténi pozart v lesich pomoci hlidkové Cinnosti s potfebnym mnozstvim sil a prostfedkt
pozarni ochrany v dob& zvyseného nebezpedi vzniku pozaru. V daliim pravnim piedpise’ je

''§ 7 odst. 2 zakona &. 133/1985 Sb., o pozarni ochrang, ve znéni pozdgjsich predpisi.
2§ 46 odst. 1 pism. g) a i) zakona &. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zm&né a doplnéni n&kterych zédkond, ve znéni
pozdg¢jsich predpis.
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stanoveno, Ze stat podporuje hospodafeni v lesich poskytnutim sluzeb nebo financ¢nich
piispévkl, které se poskytuji, mimo jiné, pfedev§im na ochranu lesa a k zajiSténi opatieni pii
mimotadnych okolnostech a nepredvidatelnych Skodach ohrozujicich stav lesa a presahujicich
moznosti vlastnikli lesa. Jedna se tedy i o pozary, jejich zpozorovani, ohlaseni a haSeni. Jako
hlavni podporu statu v této oblasti 1ze chépat zabezpeCovani systému letecké hasi¢ské sluzby.
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2 Systém letecké hasi¢ské sluzby v Ceské republice

2.1 Letecka hasi¢ska sluzba

Letecka hasi¢ska sluzba (dale jen ,,LHS®) je sluZzbou vybranym vlastnikiim lest,
zabezpeCovanou Ministerstvem zemédé€lstvi ve smyslu pravnich piedpisi uvedenych
v kapitole 1.2 a zajiStovanou nasledujicimi subjekty:

- Ministerstvo zeméd¢lstvi (dale jen ,,MZe®),

- Lesy Ceské republiky, s.p. (dale jen ,,Lesy CR*),

- Policii Ceské republiky Leteckou sluzbou (dale jen ,,LS PCR*),

- soukromymi provozovateli letecké techniky,

- Hasiéskym zachrannym sborem Ceské republiky (dale jen ,,HZS CR*) a jednotkami PO,
zafazenymi v ploSném pokryti uzemi kraje jednotkami PO.

Podrobnosti spoluprace jednotlivych subjektii v ramci systému LHS a vymezeni lesu,
pro které je systém LHS ur€en, teSi spoletnd smérnice Ministerstva vnitra-generalniho
feditelstvi HZS CR (dale jen MV-GR HZS CR*) a MZe (dale jen ,,smérnice®).

LHS mizeme tedy definovat jako systém, prostfednictvim n€¢hoz MZe, ve spolupraci
s Ministerstvem vnitra a s vyuzitim letadel LS PCR a soukromych provozovateli letecké
techniky zabezpecuje hlidkovou a hasebni ¢innost v lesich ve spravé statniho podniku Lesy
CR a vétsiny soukromych vlastniki.

Popis provadeéni letecké hlidkové cCinnosti neni hlavni nédplni tohoto dokumentu,
a proto bude tato oblast zmifiovana pouze okrajove, i kdyz je nedilnou soucasti LHS.

Pomoc leteckych prostredkll, zapojenych do systému LHS, je pii haSeni lesnich poZart
dilezita, 1 kdyz ne vSemocna. Konecnou likvidaci pozaru a jeho ohnisek musi vzdy fyzicky
provést svymi silami a prostfedky jednotky PO na misté zasahu. Ve Spatné piistupném nebo
zcela nepfistupném terénu je hasebni ucCinek velkého mnozstvi vody, soustfedéného na
relativné malém prostoru, velmi vyznamny, pfi¢emz misto aplikace hasebni latky zavisi na
zvolené taktice zasahu (pfimo na frontu pozaru nebo pfed ni za ucelem zpomaleni Sifeni
pozaru). Hasebni ucinek je také zvySen moznym pouzitim smacedel.

Vétsinou sily a prostfedky zatazené do systému LHS nejsou piedem zatazovany do
pozarnich poplachovych plant kraji nebo poplachovych planti integrovaného zachranného
systému.

2.2 Pracovni sektory a kategorie nebezpeci

LHS pokryva celé izemi Ceské republiky s ohledem na rizné riziko vzniku a rozvoje
lesnich pozarh. Pro uc¢ely LHS je tizemi Ceské republiky rozdéleno na pracovni sektory tri
kategorii podle nebezpeci vzniku pozaru a predpokladané vyse skod, zpiisobenych lesnimi
pozary. Pro kazdy pracovni sektor je zpravidla ustavena jedna stanice LHS.

a) Pracovni sektor kategorie A — stanice LHS v tomto sektoru musi byt schopna provést

hlidkovy let a haSeni poziru na zakladé vyzvy povéieného zaméstnance Lesti CR, resp.
operacniho a informacniho stiediska HZS kraje (dale jen ,,OPIS HZS kraje®). Letecky
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personal musi mit k dispozici letadlo k haSeni lesnich pozarG a letadlo pro hlidkovou
&innost a rekognoskaci lesnich porostil. Cinnost personélu stanice LHS, vedouci ke vzletu
letecké techniky, musi byt zahdjena nejdéle do 5 minut po vyzadani letadla a vzlet musi
byt uskutecnén do 15 minut po vyzadani letadla k provedeni hasebniho zasahu nebo
ucelového letu a to 1 v ptipadé, kdy letadlo vykonava jinou ¢innost. V piipadé pozadavku
na hlidkovy let musi byt let uskutecnén po urcené trase nad piedurCenym uUzemim
v dohodnutém case.

b) Pracovni sektor kategorie B — stanice LHS musi byt schopna ve dnech pracovniho volna
a klidu po ptedchozi vyzvé s Casovym odstupem 24 hodin provést hlidkovy let po ur¢ené
trase nad predur¢enym uzemim v dohodnutém case.

¢) Pracovni sektor kategorie C — stanice LHS musi byt schopna ve dnech pracovniho volna
a klidu vdob& zvyseného nebezpedi vzniku pozari® po piedchozi vyzvé s &asovym
odstupem 72 hodin provést hlidkovy let po uréené trase nad piedur¢enym uzemim
v dohodnutém case.

2.3 Zabezpeceni pracovnich sektorti

Pro zajisténi LHS v pracovnich sektorech vyhlasuje MZe na stanovené obdobi
vybérové fizeni za UCelem pokryti pracovnich sektorti leteckou technikou soukromych
provozovatelii na zakladé smlouvy uzaviené s MZe. Pokryti nékterych pracovnich sektort
leteckou technikou LS PCR umoziiuje dohoda mezi Ministerstvem vnitra a MZe ze dne
6. dubna 2001 o spolupraci pfi zajistovani LHS.

Pro zajisténi funk¢nosti sytému LHS jsou sektory zabezpecené

a) vrtulniky LS PCR,

b) letouny nebo vrtulniky soukromych provozovatell letecké techniky vyuzitelné pro LHS,

¢) Cinnosti pozemniho personalu Lesti CR, jenz provadi hlidkovou &innost bez podpory
letecké techniky zatazené do systému LHS.

Konkrétni zabezpe€eni jednotlivych sektort ur€uje MZe na kazdy kalendaini rok po
projednani s Lesy CR a MV-GR HZS CR a na zaklad¢ vybérového tizeni.

2.4  Vybaveni stanice LHS

Dle soucasné platné smérnice musi byt stanice LHS vybavena

a) radiostanici pracujici na soucinnostni frekvenci pozéarni ochrany,
b) pevnou telefonni linkou,
¢) mobilnim telefonem,
d) zasobami leteckych pohonnych hmot,
e) dokumentaci pro stanice LHS, kterou tvofi:
— mésiéni hlaseni o vykonu sluzby stanice LHS s dennim zaznamem,
— mapy v metitku 1:100 000, popt. 1:200 000 se zakresem tras hlidkovych leti,
— telefonni seznam OPIS HZS krajt a stanic LHS,
— vybrané volaci znaky HZS kraji a stanic LHS,
— seznam povéfenych zaméstnanci Lestt CR véetné jejich telefonického spojent,
— platna smérnice,
— zaznamy o provedenych kontrolach,

* § 7 natizeni vlady &. 172/2001 Sb., k provedeni zakona o pozarni ochrang, ve znéni nafizeni vlady ¢&. 498/2002
Sb.




Konspekty odborné piipravy jednotek PO — Pozarni taktika

— osvédceni letové zpiisobilosti letecké techniky, umisténé na palub¢ letecké techniky,
pojistné certifikaty letecké techniky, umisténé na palubé letecké techniky,
potvrzeni o udrzbé letecké techniky, umisténé na palub¢ letecké techniky.

Stanice LHS, ptfedurcené pro pracovni sektory kategorie A a letecké zdkladny LS
PCR, musi byt dale vybaveny

— stojankou - mistem pro hasebni letadlo,
— zasobou smacedla.

2.5 Hlidkové lety

Hlidkové lety se provadéji s ohledem na ro¢ni obdobi a meteorologické podminky
(vlhkost vzduchu v zavislosti na venkovni teploté pfisluSného regionu), na stav vegetace, na
zvysenou navstévnost lest ¢i provadeéni lesnickych nebo jinych ¢innosti s vlivy spojenymi se
zvySenym nebezpecim vzniku lesnich pozart.

Hlidkové lety vyzaduji povéfeni zaméstnanci Lestt CR piimo na piisluiné stanici LHS.
O této skutecnosti vyrozumivaji OPIS HZS kraje. Hlidkovy let miiZze povéfeny zaméstnanec
Lest CR odvolat kdykoliv pfed smluvenym terminem jeho uskuteénéni zejména v zavislosti
na nahlé zméné meteorologickych podminek.

Zahajeni a ukonceni hlidkového letu v daném pracovnim sektoru hlasi ptislusny OPIS
HZS kraje t¢ém OPIS HZS krajt, jejichz tzemi zasahuje do daného pracovniho sektoru.

Povéieny zaméstnanec Lesi CR spoleéné s leteckym provozovatelem a piisluinym
HZS kraje stanovuje v daném pracovnim sektoru trasy hlidkovych let. HZS kraje informuje
podiizené uzemni odbory a HZS kraju, jejichz izemi zasahuje do daného pracovniho sektoru,
o trasach hlidkovych letii. Letecka technika pouZivana v systému LHS pro hlidkové lety musi
byt minimaln¢ dvoumistna.

Ze zahrani¢nich zkuSenosti se doporucuje optimalni vyska letu pro hlidkovou ¢innost
400 az 500 m nad terénem pfi rychlosti 250 km/h, coz umoziluje zpozorovat pozar v pasu
Sitky ptiblizné 30 km.
2.5.1 Postup pri zjisténi poZaru béhem hlidkovani

V piipad¢ zjisténi jakéhokoliv pozaru pii letecké hlidkové cinnosti musi byt

provedeno jeho ohlaseni na Gzemné piislusné OPIS HZS kraje podle mista, kde byl pozar
zjistén. HlaSeni musi obsahovat minimalné:

— misto pozaru,

— Cas zpozorovani pozaru,

— plochu, druh a intenzitu pozaru a moznost jeho dalSiho $itent,

— druh lesniho porostu,

— dal8i mozné udaje podle ptipadnych pozadavki tzemné ptislusného OPIS HZS kraje.

Pilot, ktery bude provadét prvni let na haseni lesniho pozaru, by mél stanovit pro
ptipad potieby nejblizsi pracovni leteckou plochu od mista pozaru, kterou sdéli ptislusnému
OPIS HZS kraje. Pro upfesnéni mista pozaru nebo pracovni letecké plochy je mozné vyuzit
pfesné¢ zamétené zemépisné souradnice mista dle systému GPS, ktery je na palubé kazdého
hasebniho letadla.
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2.6  Letecka technika pouzivana k haseni pozarti v Ceské republice

Leteckou techniku pouzivanou k haseni
lesnich pozart je mozné rozdélit podle nékolika
- kritérii. Jednim znich je zpiisob transportu
| hasebni vody. Dle tohoto kritéria lze leteckou
techniku dé¢lit na:

Obr. 1. &

a) letadla sintegrovanou nadrzi na dopravu
hasebni latky (hydroplany, vrtulniky -
v Ceské republice nejsou k dispozici, letadla
pro zeméd¢lskou Cinnost aj.),

b) letadla se zavésnym vakem pro dopliiovani,

dopravu a odhoz hasebni latky (vrtulniky). obr. 2

Pro leteck¢ haSeni lesnich pozart se
v CR v souc¢asné dobé& pouZivaji letouny typi
Antonov An-2 ,,Andula“ (obr. 1), Z-37T
a Z-137T ,,Turbo Cmelak* (obr. 2), PZL M-18
Dromader (obr. 3) a vrtulniky typu BELL 412
(obr. 4) nebo Mill Mi-8 se zavésnym vakem
,,Bambi Bucket“. Technicko-takticka data letadel
nejcastéji pouzivanych k leteckému haseni jsou
popsana v priloze €. 1.

Obr. 3 AR

I N

Vzhledem k vysokym nakladiim, prova-
zejicim vyuziti letecké techniky pro haseni
pozart, jsou ve svété i v Ceské republice
vétSinou vyuzivana viceucelova letadla, ktera
plni kromé leteckého haseni pozari i jiné ukoly.
Provoz pouze jednoucelovych hasicich letadel
by byl v naSich podminkach neekonomicky. Ve
statech, kde dochazi k cCastéjSim pozarim
rozlehlych lesnich masivli a naslednym velkym
skodam  (Spanélsko, Chorvatsko, aj.) se
pouzivaji i specidlni jednoucelova letadla, napf.
Canadair (obr. 5) uréena vyhradné k haSeni
lesnich pozara.

Obr. 5
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3  Pravidla pro vyzadovani letecké techniky k haSeni
poZaru
Pravidla pro vyzadovani letadel k leteckému haseni se liSi v zavislosti na uzemni
pusobnosti daného hasebniho letadla.

3.1 Pravidla pro vyzadovani letadel soukromych provozovateli letecké
techniky zatazenych do systému LHS

Letadlo zatazené do systému LHS a dislokované na stanici LHS ma pravomoc vyzadat
na haseni lesnich pozarii pouze piedur¢ené OPIS HZS kraje na zaklad¢ zadosti velitele
zasahu. Je totiz zadouci, aby v kazdém pracovnim sektoru stanice LHS fungovalo za HZS CR
pouze jedno sty¢né misto, které ma neustaly piehled o poloze sil a prostfedka této stanice
LHS ptedurc¢ené pro lety v daném pracovnim sektoru a které miZe vyhodnotit priority jejich
nasazeni v piipad¢ vice pozadavkil na vzlet a nasazeni letadla v jednom okamziku.

V praxi to znamena, ze kazdy velitel zdsahu miiZze vznést pozadavek na hasebni letadlo
na uzemn¢ piislusné OPIS HZS kraje, které kontaktuje OPIS HZS kraje piedurcené pro
komunikaci se stanici LHS a to d4 pokyn stanici LHS k zahéjeni ¢innosti ke vzletu hasebniho
letadla. V ptipad¢ potfeby nasazeni hasebniho letadla v sektorech kategorie B nebo C, kde
neni dislokovadna stanice LHS s hasebnim letadlem, je v z4jmu operativniho feSeni situace,
aby bylo szadosti o zabezpeceni hasebniho letadla kontaktovano OPIS HZS kraje
pfisluiné pracovnimu sektoru A s nejblizi stanici LHS, piipadné OPIS MV-GR HZS CR,
které ma pravomoc vyzvat LS PCR k poskytnuti vrtulniku vybaveného zavésnym vakem.

3.2 Pravidla pro vyzadovani vrtulnikéi LS PCR

Vrtulniky LS PCR jsou schopny provadét letecké haseni lesnich pozart v dobé od
vychodu do zépadu slunce, celoroéné a na celém tizemi Ceské republiky. V odiivodnénych
pripadech lze vrtulniky vyuzit i k provadéni hlidkovych leti mimo sviij pracovni sektor po
ptedchozi vyzvé, po urcené trase a v dohodnutém case.

Vrtulniky LS PCR k hageni je opravnéno vyzadovat OPIS MV-GR HZS CR

a) na zéklad¢ zadosti OPIS HZS kraje po rozhodnuti velitele zdsahu nebo
b) na zaklad¢ rozhodnuti fidiciho dastojnika MV-GR HZS CR, ptipadné generalniho feditele
HZS CR.

Pozn.: vyse uvedena skute¢nost neomezuje pravomoci piredurcenych HZS kraji k pfimé spolupraci s vrtulniky
LS PCR k zachrané osob a zachrannym pracim pomoci lanové techniky v souladu se ,,Smémici pro provadéni
a vycvik zachrannych praci s letadly Ministerstva vnitra provozovanymi Policii Ceské republiky Leteckou
sluzbou (slanovani, jefabovani, lanové podvésy)™.

Vrtulniky se vyzaduji v pracovni a mimopracovni dobé na uré¢eném kontaktnim bodé¢,
kterym je operaéni stfedisko LS PCR (dale jen ,,0S LS PCR*). Z diivodii mozného nebezpedi
z prodleni se vyzadani vrtulnikii realizuje telefonicky. OPIS MV-GR HZS CR vy¢ka na
potvrzeni pfidéleni vrtulniki, které obratem sdéli prislusSnému OPIS HZS kraje Zadajicimu
vrtulnik LS PCR k haeni. Pfislusny OPIS HZS kraje je povinen zajistit podminky pro
usp&Sné letecké haSeni (vyslani pfedurcenych jednotek PO na plnici plochu, odklizeni
prekazek aj.).

Sougasné s realizaci uvedenych opatfeni musi byt z OPIS MV-GR HZS CR odeslana
oficialni pisemna zadost o vyslani vrtulnikd k hageni na OS LS PCR.

11
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Grafické znazornéni priniku informace s zadosti o vyslani vrtulnikd LS PCR k haseni
a nasledné potvrzeni této informace ukazuje obr. 6.

Obr. 6

velitel zisashu ——p OPIS HZS 4>| OPISMV-GR ——p OSLSPCR
misto zasahu kraie HZS CR l

Pti vyzadovani vrtulnikt k leteckému haseni se uvadi predevsim

a) lokalita pozaru — ndzev obce, piipadné pobliz které nebo mezi jakymi obcemi, vzdéalenost
v kilometrech, soutadnice aj.,

b) kontaktni misto, kde mé vrtulnik pfistat — popis mista pfistani a okolniho terénu,
uptesnéni vyskovych prekazek, moznosti vyuziti letist, piipadné heliporti soukromych
firem aj.,

¢) jméno a kontakt na osobu (¢islo mobilniho telefonu aj.), kterd bude vrtulnik oc¢ekavat,

d) laicky popis povétrnostnich podminek a meteorologické situace v misté nasazeni,

e) znamé vhodné zdroje hasebni vody,

f) telefonické spojeni na ptisluSny OPIS HZS kraje.

Vrtulnik LS PCR k leteckému haseni pozéaru je ve stalé pohotovosti ke vzletu do 10
minut od obdrzeni vyzvy. Nize uvedené orientacni Casy dosazeni mista nasazeni mohou byt
vyrazné€ ovlivnény povétrnostnimi podminkami a jsou ptizpusobeny vzletu vrtulniku Bell 412
z letisté Praha — Ruzyné — obr. 7.

Misto nasazeni Orientacni dosazeni
mista nasazeni
(min)
Usti n. Labem 20
Plzen 23
Liberec 30
Pardubice 30
Karlovy Vary 31
Hradec Kralové 36
Ceské Budgjovice 40
Jihlava 39
Brno 62
Olomouc 70
Zlin 84
Ostrava 90

V ptipadé, Zze pominou diivody k vyzadani vrtulniku LS PCR, je mozné tento vrtulnik
odvolat prostfednictvim telefonické Zadosti z OPIS HZS kraje na OPIS MV-GR HZS CR.
Zadost je dale predana OS LS PCR, kter¢ zajiStuje vlastni odvolani vrtulnikd.

12
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obr. 7
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3.3 Pravidla pro vyzadovani letadel ostatnich slozek integrované¢ho
zachranného systému

Vyzadovani letecké techniky vhodné kleteckému haSeni ostatnich slozek
integrovaného zachranného systému probiha dle piislusnych poplachovych plani
integrovan¢ho zachranného systému na zéklad¢é uzavienych dohod o planované pomoci na
vyzadani®.

Postup pii uzavirani dohod o pldnované pomoci na vyzadani je upraven vnitinimi

¥ . 6
predpisy .

° § 21 zékona ¢&. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zdkoni, ve znéni
zékona ¢. 320/2002 Sb.

¢ Pokyn generalniho feditele HZS CR a naméstka ministra vnitra &. 25 ze dne 6. Gervna 2003, kterym se stanovi
postup pii uzavirani dohod v ramci integrovaného zachranného systému.
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4  PInéni letecké techniky hasebni latkou

4.1 Obecné zasady

Pii nasazeni letecké techniky na haSeni lesnich pozari musi byt dohodnuta nejblizsi
vhodna pracovni letecka plocha od mista pozaru uréend na dopliiovani letadla hasebnimi
latkami, pokud neni provadéno plnéni zavésného vaku vrtulniku nofenim z vhodného vodniho
zdroje. Nejbliz§i vhodnou pracovni leteckou plochu urcuje pilot letadla (letecky personal
v pohotovosti) na zakladé navrhu velitele zdsahu nebo mistné piislusného OPIS HZS kraje
vyzadujicitho pomoc, pti¢emz se vychazi ze znalosti mistnich podminek.

Vyslani jednotky PO do mista dohodnuté pracovni letecké plochy za tcelem plnéni
letadla hasebni latkou provede velitel zdsahu nebo uzemné ptislusné OPIS HZS kraje, které si
letadlo k haSeni vyZadalo. Technika pro dopliiovani letadla musi byt na pracovni leteckou
plochu pristavena v dohodnutém case. Na pracovni letecké plose musi byt pfistaveny
minimalné dvé cisternové automobilové stiikacky (dale jen ,,CAS*) a musi byt zajiSténa
nepietrzitd dodavka hasebni vody ve smyslu zdsad provadéni dalkové dopravy vody. CAS je
mozné nahradit napf. pfenosnymi poZarnimi stfikackami. Potom je ovSem problematika

vvvvvv

Hasebni latku tvoii smés vody a smacedla, nebo pouze voda. Jednotka PO zajistuje
plnéni letadla vodou. Letecky personal zajistuje doplnovani smacedla do nadrze letadla.
Smacedlo je soucasti vybaveni hasebniho letadla. O konkrétnim pouziti hasebni latky
rozhoduje velitel zasahu.

4.2  Plnéni vrtulnik® hasebni latkou

Plnéni zévésného vaku vrtulniki (obr. &) hasebni vodou muze probihat dvéma
zpusoby:

a) zvodni plochy nofenim,
b) pomoci pozarni techniky.

4.2.1 Plnéni zavésného vaku norenim

Vrtulniky uréené k haSeni lesnich pozarti mohou
samostatné dopliiovat hasebni vodu jejim nabiranim
z vhodnych vodnich zdroji. Muze se jednat predevS§im
o prehrady, rybniky, jezera, feky, ficky, uméla vodni
dila (jezy, koupalisté, vodni nadrze) atd. (obr. 9).

Jakmile se dostane zavésny vak na vodni
hladinu, pteklopi se a zac¢ne se potapét (obr. 10). Je to
zpusobeno zavazim na jedné strané vaku. Kapacita
zavésného vaku muize byt ovlivnéna rychlosti, se kterou
se zavésny vak vytahuje zvody. Pfi pomalém
vytahovani bude zavésny vak minimalné naplnén, pfi
rychlém vytahovani bude naplnén maximaln€. Souvisi
to sroztaznosti materidlu, ze kterého je zavésny vak
vyroben.
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b)

d)

Pti dopliiovani hasebni latky z vodni plochy je dalezité¢ dodrzet nésledujici pravidla:

minimalni hloubka vodniho zdroje musi byt vys$i nez je vyska zavésného vaku -
minimalné 1,5 az 2 m. Pfi plnéni zavésného vaku ze zdroje s nedostateCnou hloubkou
hrozi spole¢né s hasebni vodou nabrani i kameni nebo dalSich necistot, které mohou pfi
shozu zptlisobit zranéni zasahujicim hasi¢im nebo poskozeni pozarni techniky. Dale pii
mensi hloubce nedojde k plnému naplnéni zdvésného vaku, hrozi zachyceni a poskozeni
zaveésného vaku o piekazky lezici na dn€ vodniho zdroje,

dle moznosti predurcené jednotky PO je
tteba misto plnéni pfedem zkontrolovat, zda
nejsou pod hladinou pirekazky, které by
mohly zplsobit zachyceni zavésného vaku
béhem plnéni — stromy, vétve, trosky na dné,
boje, natazena ocelova lana aj.,

pii zvoleni plniciho mista se berou v tivahu
podminky pro let vrtulniku (napf. smér vétru
nebo okolni vySkové piekdzky — stromy,
sloupy, elektrickd vedeni, reklamni tabule,
voln¢ loZeny material aj.),

plnici misto se vybira co nejblize pozafisti (cca do 10 km od mista zasahu),

k minimalizaci rizika ohrozeni osob (odlétavajici predméty), letové posadky vrtulniku
nebo majetku je nutné zamezit vstupu nepovolanych osob na misto plnéni ve vzdalenosti
minimalné¢ 50 m od mista plnéni — zajiStuje Policie CR, poptipadé predurcend jednotka

f) pfi plnéni zavésného vaku zvolnych
zdrojii vody o velké plose je vyhodnéjsi
plnéni  provadét v blizkosti  bichu
(orienta¢ni body pro pilota vrtulniku aj.),

g) nejefektivnéjsi je plnéni zdvésného vaku
za mirného pohybu vrtulniku dopfedu
(nutné zvySeni vykonu v zavislosti na
brzdicim tUc¢inku zavésného vaku na
hlading¢),

h) plnéni zavésného vaku z vodnich zdroju

_ obr. 10
o malé ploSe je Vhod'nérprovédét Z visu,
je-li plnén vak napt. z feky, tedy zdroje s tekouci vodou, je vyhodnéjsi plnéni provadét
v mistech s pomalu tekouci vodou (zatoka atp.). Plnéni se provadi po proudu, je nutné

udrzovat rychlost, ktera je stejna nebo vyssi nez rychlost proudu v zavislosti na mistnich
podminkach a na sméru vétru.

Dale se doporucuje na plnicim stanovisti mit k dispozici ¢lun s pripravenou posadkou

(potapéci, zachranati). Jejim ukolem je zabezpec€eni vodni plochy pied vstupem nepovolanych
osob (plavci, ¢luny, vodni sporty) a v ptipadé nouzového odhozeni (,,utopeni) zavésného
vaku miize lokalizovat misto nouzového odhozeni (bdjkovanim) a realizovat nasledné
vyzvednuti zdvésného vaku. V ptipadé zachyceni zavésného vaku vrtulniku o prekdzky na
dné je mozné ucinn€ okamzit€¢ pomoci, v pripad€¢ letecké nehody Ize poskytnout pomoc
posadce vrtulniku.
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Pfi plnéni zavésného vaku nofenim mize dojit k zamotani nosnych lan a tim
k zablokovani shozu hasebni latky. V tomto pfipadé je nutné setrvat ve visu dokud se lana
samovoln¢ nerozmotaji a az potom prevést vrtulnik do doptfedného pohybu. Pokud nedojde
k rozmotéani lan, je potfebné s vrtulnikem pfistdit na vhodném zpevnéném misté a zavadu
odstranit.

Doporucuje se predurcit k plnéni vrtulniku jednotku PO s mistni znalosti hasebniho
obvodu. Kone¢né rozhodnuti o vyuziti plochy k dopliiovani vrtulniku vydava pilot vrtulniku.
PInéni zavésnych vaki nofenim mé nasledujici vyhody:

— neni nutné zfizovat plnici stanoviste,

— vrtulnik provadi hasebni Cinnost zcela samostatné. Kromé zabezpeCeni mista plnéni
a prvotniho urceni neni nutné na misté plnéni dale dislokovat jednotku PO s potfebnou
technikou, kterd mize byt vyuzita k vlastni ¢innosti jednotek PO pii zdolavani pozaru.

4.2.2 Plnéni zavésného vaku pomoci pozarni techniky

PInéni zavésného vaku pomoci pozarni techniky se
provadi v pifipadé, pokud neni dostupny vodni zdroj pro plnéni
zaveésného vaku nofenim (vodni plocha nebo vodni tok), nebo
v pfipadé, kdy tento zdroj nelze pouzit z bezpecnostnich nebo
jinych divodt, piipadné je vodni zdroj prili§ vzdalen od
pozéaru. Pii plnéni zavésného vaku vrtulnik nepfistava, ale
zustava ve visu s vakem nad zemi (obr. 11) nad vytvofenym
plnicim stanovistém.

PInéni zavésného vaku pomoci pozarni techniky se
provadi pomoci tzv. ,,plnicich proudnic®. Jedna se o specialné
upravené proudnice s pulspojkou B 75 s uzavérem, které byly
vyvinuty na zdklad¢é praktickych zkusenosti (obr. 12). Plnici

proudnice je konstruovana tak, aby vytékajicimu
proudu dala valcovy tvar a zpomalila proudéni
vody. Plnici proudnice je potom snadnéji
a bezpecnéji ovladatelnd a nedochdzi k nad-
mérnému vychyleni tlakem vytékajici vody.
Plnici proudnice jsou trvale uloZzeny na palubé
vrtulniku pfeduréeného k leteckému haseni.

Pted zacatkem cinnosti je nutné provést
s jednotkou PO provadéjici plnéni bezpecnostni
pohovor (obr. 13), ktery je zaméten piedevSim
na

lacaalins SN

a) pocCet a ukoly jednotlivych hasict, ktefi  Obr. 13
budou pfitomni na plnicim stanovisti,

b) organizaci plniciho stanovist¢ (vytyCeni, =
uzaveéra),

¢) rozmisténi vozidel, postaveni hasicli, urceni
plniciho stanoviste,

d) smluvené povely a signaly,

e) informace o nouzovych postupech.
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Pro plnéni zavésného vaku je nutné vybrat vhodnou plochu. Plnici plocha musi mit
minimalni rozméry 70 x 30 m se zpevnénym povrchem a v zavislosti na mistnich podminkach
vyfeSenym odtokem piebytecné vody. VSechny volné predméty musi byt odstranény nebo
upevnény. V okoli plnici plochy se nesmi vyskytovat ve vzdalenosti do 100 m vyskové
pirekazky — vysoké stromy, stozary, vyskové konstrukce, draty elektrického vedeni aj. Plnici
plocha se organizacné rozdéli (obr. 29), zejména je nutné pfedem urcit tinikovy prostor pro
hasice provad¢jici plnéni.

Piitomna Policie CR, popf. jednotka PO musi dale zajistit plnici misto proti vstupu
nepovolanych osob.

O vyuZiti plnici plochy rozhoduje s kone¢nou platnosti pilot vrtulniku.

Pokud se ptedpoklada pristani vrtulniku, musi byt plocha rozméru minimalné
50 x 100 m. Uprostied ptistavaci plochy musi byt vodorovna plocha o minimalnim rozméru
5 x 5 m. Sklon terénu nesmi byt vétsi nez 5°.

Pti pfistani vrtulniku se zadvésnym vakem je nutné nejprve polozit zavésny vak na zem
tak, aby vak byl pted vrtulnikem. Pilot pfi pfistdvani musi zajistit napnuti zavésnych lan. Je
nutné zamezit zbyte€né manipulaci zavésného vaku po povrchu béhem ptistavani. Mize dojit
k poskozeni plasté zavésného vaku. Tento manévr je samostatné zajistén pilotem vrtulniku
a hasi¢i do n¢j Zadnym zplsobem nezasahuji.

4.2.2.1 Zéasady postupu plnéni zavésného vaku vrtulniku

Pro zabezpeceni dostate¢ného mnozstvi vody je nutné zajistit na jeden vrtulnik se
zavésnym vakem minimalné 2 x CAS a musi byt zajisténa nepretrzitd dodavka hasebni vody
ve smyslu zasad provadéni dalkové dopravy vody. Dvé CAS postacuji na plnéni i vice
vrtulniki, jestlize je zajiSténa kontinudlni dodédvka vody pro haseni (obr. 14).

Ustaveni pozarni techniky musi byt provedeno tak, aby byl zajistén vzajemny vizualni
kontakt strojnikii, hasicli na proudech a letové posadky vrtulniku (plnici manévr vrtulniku je
provadén proti vétru), priblizné 30 m od plniciho mista (obr. 15).

Dopravni vedeni od CAS k mistu plnéni je provadéno plnicim druzstvem vybavenym
dvéma nezdvislymi vedenimi ze 2 az 3 ks hadic B75 s dostate¢nym manipula¢nim obloukem.
Po celou dobu plnéni je nutné dodrzet pracovni tlak v dopravnim vedeni na 0,4 MPa. Dv¢
specidlni plnici proudnice B 75 s uzavérem jsou obsluhovany 2 x 2 hasi¢i a je jimi plnén
jeden zavésny vak. Dalsi hasi¢ pracuje samostatné a jeho ukolem je stabilizovat zavésny vak
vrtulniku pfed zacatkem plnéni a zkontrolovat funkci uzaviraci klapky zévésného vaku.
Koordinaci s letovou posadkou vrtulniku pii plnéni zajistuje velitel plniciho stanovisté, ktery
musi byt od hasicl provadgjicich plnéni zietelné odliSen - cervena pftilba, vesta apod.
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Hasici provadéjici plnéni jsou vybaveni
ochrannym odévem, pfipadné¢ nepromokavym
odévem, rukavicemi a ptilbou pro hasice se
spuSténou ochranou zraku, popiipadé si zrak
chrani jinym vhodnym zptsobem (obr. 16).

4222 Postup vlastniho plnéni

Pii plnéni zdvésného vaku vrtulniku pomoci pozarni techniky je nutné dodrzet
nasledujici zasady:

— cisla 1 a 3 drzi proudnice a usmériuji proud vody do zadvésného vaku,

— Cisla 2 a 4 ovladaji uzavér a pomahaji lichym ¢islim s drzenim proudnice a manipulaci
s hadicovym vedenim (obr. 17 az 20),

Obr. 18 / |

Obr. 19 I ?u
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— Cislo 5 pridrzenim stabilizuje vak pted
plnénim (obr. 21), povytahnutim kontroluje
funkci uzaviraci klapky zavésného vaku
a pfi plnéni odstoupi za Cisla 2 a 4,

— velitel plnictho stanovist¢ je jedinym
prostiednikem s posadkou vrtulniku, sleduje
¢innost pod vrtulnikem, celou plnici plochu
véetné¢ okoli a svymi povely a signaly
komunikuje s posadkou vrtulniku (obr. 22),

— strojnici sleduji ¢innost hasi¢l a zajist'uji
konstantni tlak 0.4 MPa v hadicovém
vedeni.

PInéni zavésného vaku se zacind jiz ve
chvili, kdy je wvak relativné¢ stabilizovan
(obr. 23) a kon¢i, az kdyz vak pretékd vodou
(obr. 24, obr. 25). Tuto zésadu je nezbytné
dodrzet ptedevsim v ptripadé, kdy se pouziva
smacedlo. Pti pouziti smacedla nejprve dojde
k napénéni objemu zavésného vaku a poté
teprve k vzestupu hladiny vody se smacedlem
k okraji vaku.
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V ptipadé vzniku nouzové situace vrtulniku hasi¢i neprodlen¢ odlozi proudnice
a hadice mimo zavésny vak (vodu zastavuji strojnici) a opousti prostor v pfedem urceném
sméru od vrtulniku (obr. 26, obr. 27).

Obr. 26 Obr. 27

Pro komunikaci mezi pilotem vrtulniku
a velitelem plniciho stanovisté¢ se pouzivaji
signaly pro navadéni vrtulnikii leteckymi
zachranafi, viz priloha ¢. 2. Pfi pouzivani
navesti plati zdkladni pravidlo — signalizujici
musi pii signalizaci stit zady ke sméru vétru
a v zorném poli pilota (obr. 28).

4223 Nebezpeci pti plnéni

Pii tomto zplsobu plnéni zavésného vaku vrtulniku hrozi pfedevSim nebezpeci
uvolnéni neupevnénych predmétii v okoli plnici plochy. Hasici provadéjici plnéni se nachézeji
priblizné 5 m pod vrtulnikem ve visu a jsou ovliviiovani G¢inky silné turbulence. Mtze dojit
k zachyceni plnicich proudnic, osobnich ochrannych prostfedki hasic¢l provadéjicich plnéni
(napt. ochranné prilby pro hasi¢e) atp. za hranu zavésného vaku. Hasi¢i provadéjici plnéni
mohou byt zranéni nekontrolovatelné se pohybujicim zdvésnym vakem. V téchto pfipadech
musi velitel plniciho stanovisté stanovenymi signaly nebo jinym zplsobem informovat
letovou posadku o vzniklé situaci.
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4.3  Plnéni letounu hasebni latkou

PInéni letounti hasebni latkou je mozné pouze pomoci pozarni techniky a provadi se
dopravnim vedenim vytvofenym z hadic B 75 nebo C 52.

Zvoleni vhodné plnici plochy a zfizeni plniciho stanovisté pro dopliiovani hasebni
vrtulniku. Dopliiovani hasebni latky do letouni musi probihat na zemi po pfistani letounu.
Z tohoto divodu je nutné predem analyzovat moznosti plnéni letounti na uzemi dan¢ho HZS
kraje (vyuziti letist’ soukromych aeroklubti, polnich letist' a dalSich vhodnych ploch). Vzlety
a pristani za ucelem haseni mohou byt provadény ze vSech civilnich letist, schvalenych
pracovnich leteckych ploch nebo jinych, pfedem vybranych ploch, pokud svymi parametry
vyhovuji pro dany typ letadla. Vzlety a pfistani na vojenskych letiStich mohou byt provadény
az po predchozi dohodé s utvary Armady CR. V kapitole 4.3.1 jsou pro informaci uvedeny
hlavni pozadavky na vybér vhodné plochy pro letisté.

K plnéni letounu se mohou vyuzivat CAS nebo vhodné pozérni stiikacky. V ptipadé
pouziti pozarnich stiikacek je problematika komplikovanéjsi o dopravu vody z vodniho
zdroje k mistu plnéni.

Ptred zacatkem cinnosti je nutné provést
s hasi¢i, provadéjicimi plnéni, bezpecnostni
pohovor (obr. 30), ktery je zaméten predevSim na

a) pocet a ukoly jednotlivych hasict, ktefi
budou pfitomni na plnicim stanovisti,

b) organizaci plnicitho stanovisté¢ (vytyceni,
uzavera),

¢) rozmisténi vozidel, postaveni hasicl, urceni
plniciho stanoviste,

d) smluvené povely a signaly,

e) informace o nouzovych postupech.

4.3.1 Pozadavky na vybér vhodné plochy pro letisté

V ptipadé¢ vyuziti letounli zatfazenych do systému LHS nelze vyloucit pfi praktickych
nasazenich potfebu ziizeni plniciho stanovisté a tedy i plochy pro pfistani a vzlet letount
mimo provozovand letiSté. Z téchto diivodil je nutné znat nasledujici zasady na vybér plochy
pro pristani a vzlet letounti. Kone¢né rozhodnuti o vyuzitelnosti zvolené plochy jako letisté
provadi pilot letounu. Z divodu specifickych narokt na plochu (viz nize) se doporucuje tyto
plochy pfedem stanovit, zpracovat k nim potiebnou dokumentaci a predurcit mistné piislusné
jednotky PO k plnéni letounti.

Pozn.: na takto pfedem stanovenych plochach, je vhodné, kromé preduréeni jednotek PO a zpracovani ptislusné
dokumentace (dislokace pracovni plochy, piijezdové trasy, seznam piedurcenych jednotek PO, nejblizsi vhodné
vodni zdroje), provadét kazdorocni procviceni predurcenych jednotek PO pro zajistovani plnéni letecké techniky
hasebni vodou.

Plocha, ktera se vyuziva jako letisté, musi spliiovat nésledujici pozadavky:

— vzletova a pristavaci draha (dale jen ,,VPD*) musi umoznit rozjezd, rolovani, vzlet
a pristani letounu,
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— minimalni délka VPD pro jednotlivé typy letounti je nasledujici:

7-37T a Z-137T 500 m,
An-2 450 m,
PZL M-18 Dromader 600 m,

Pozn.: uvedené délky VPD jsou platné do 500 m n. m. Na kazdych dalich 100 m n. m. se VPD zvétSuje o 50 m
délky.

— Sitka VPD nesmi byt mensi nez 15 m,

— je vhodné, aby smér VPD byl zvolen ve sméru prevladajicich vétra,

— podélny sklon v kterékoliv ¢asti VPD nesmi ptekrocit 2%,

— pri¢ny sklon by mél byt jednotny po celé délce VPD,

— letist¢ by mélo byt po dobu letového provozu vybaveno ukazatelem sméru vétru
a ukazatelem sméru pfistani — viz nize.

Dopliiovéani letounii hasebni latkou probihd na zemi na VPD. Na VPD musi byt
vytvofeno plnici stanovisté¢ se zpravidla zpevnénou plnici plochou. Podle sméru vzletl
a pfistani miZe byt VPD obousmérna nebo jednosmérna. Obousmérna VPD je draha, kde
smér vzletl a pristani probihd vzdy proti sméru vétru. Jednosmérna VPD je draha, kde bez
ohledu na smér vétru se vzlety provadéji stale v jednom sméru a pfistani ve sméru opacném.

Vytyceni sméru vzletu a pfistdni se muize provadét prostfednictvim dvou plachet
o rozmérech 5 x 1 m bilé nebo oranzové barvy s ¢ernym pruhem a slozené do tvaru pismene
T (obr. 31). Plachty mohou byt nahrazeny hadicemi.

Obr. 31 5m

5m s
smeér pristani

Je vhodné, aby v prostoru VPD byl osazen vétrny rukav signalizujici smér vétru.
V pribéhu leteckého provozu se po VPD nesmi pohybovat technika ani osoby.

Po piijezdu jednotky PO na urcenou pracovni leteckou plochu, jesté pred ptiletem
letadla, provedou ¢lenové této jednotky prizkum VPD. Prizkum se zaméfi predevSim na to,
zda se na VPD nevyskytuji ptekazky, jako napt. odstavené vleky, polni stroje, polni naradi

Obr. 32
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apod. V pfipad¢ zjisténi prekazky vyslana jednotka PO zajisti jeji odstranéni mimo VPD.
Pokud jednotka PO neni schopna zjisténou piekazku odstranit, provede jeji oznaceni
vystraznym kiizem z hadic nebo obstavenim mobilni pozarni technikou se zapnutym
svételnym vystraznym zatizenim v misté ptekazky (obr. 32, obr. 33).

4.3.2 Obecné zasady postupu plnéni letounu

Jednotka PO po kontrole VPD ustavuje pozarni techniku ve vzdalenosti min. 10 m od
okraje VPD, nebo ve vzdalenosti 20 m od podélné osy VPD. Po priletu letadla je povinnosti
¢lent jednotky PO uposlechnout pokynt pilota (leteckého personalu), zejména v organizaci
doplnovani letadla hasebni latkou, pohybu osob a techniky po VPD.

Ustaveni pozarni techniky musi byt provedeno tak, aby byl zajistén vzajemny vizualni
kontakt strojnikli, hasi¢i provadé&jicich plnéni a pilota letounu, minimalné 30 m od plniciho
stanoviste.

Hasi¢i ur€eni k plnéni smi pfistupovat
k letounu pouze zboku, a to mezi kiidlem
letounu a jeho ocasnimi plochami. Pfi plnéni
musi zajistit, aby dopravni vedeni nebylo
rozlozeno pted letounem (obr. 34).

Ptistani letounu a jeho pfistaveni k mistu
plnéni, tzv. ,rolovani“, je zajiSténo pilotem
letounu. PInéni se zahajuje na pokyn pilota.

Dopravni vedeni od CAS k mistu plnéni
je provedeno ze 2 az 3 ks hadic B 75 (C 52)
s dostatecnym manipulacnim obloukem, s pie-
nosnym hadicovym uzavérem a kratkou cca 5 m
dlouhou hadici B 75 (C 52) za ucelem sniZeni
mnozstvi prebytecné vody na plnicim stanovisti
a nebezpe¢i rozmoceni terénu (obr. 35). Po
celou dobu plnéni je nutné, aby dopravni vedeni
bylo natlakovano na pracovni tlak 0,4 MPa.
Samotné plnéni je zajiSténo plnici skupinou,
kterd je tvofena velitelem plniciho stanoviste,
strojniky a dvéma hasi¢i. Koordinaci s pilotem
pfi plnéni zajiStuje velitel plniciho stanoviste,
ktery musi byt od hasi¢l provadéjicich plnéni
zieteln€ odliSen - Cervend pfilba, vesta aj.

Pozn.: funkci velitele plniciho stanovisté mize v omezeném rozsahu (komunikace s pilotem letounu) prevzit
dalsi letecky personal (napft. palubni mechanik).

Pro zajisténi dostatecného mnozstvi vody je nutné zabezpecit na jeden letoun
minimalné 2 x CAS a musi byt zajiSténa nepietrzitd dodavka hasebni vody ve smyslu zdsad
provadéni dalkové dopravy vody. Pfed CAS musi byt pfipraven odpovidajici pocet zaloznich
hadic pro vyménu poskozenych hadic ve vedeni.

Hasici provadéjici plnéni jsou vybaveni ochrannymi odévy, pfipadné nepromokavymi
odévy, rukavicemi a ptilbou se spusténou ochranou zraku, ptipadné si zrak chrani jinym
zpisobem.
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4.3.3 Postup vlastniho pInéni

Postup plnéni se 1i$i v zavislosti na typu letounu, ktery se pro letecké haSeni vyuziva
a ktery je nutné doplnit hasebni latkou. Piehled nejcastéji vyuzivanych letount v systému
LHS je uveden v kapitole 2.6 a technicko-takticka data letount jsou uvedena v priloze €. 1.

4.3.3.1 Postup plnéni letounti Z-37T a Z-137T

U t&chto letountl je po provedeni shozu vody viko nadrze odklopeno (obr. 36). Cislo
1 uzavird mechanismus vyprazdnovani nadrze podle nésledujiciho postupu:

- ¢islo 1 se za dodrzeni bezpecnostnich zasad uvedenych v kapitole 5.2.2 pftiblizi
k letounu tak, aby mél ptistup k nadrzi a k viku nadrze (pod kiidly letounu - obr. 37),

- odjisti aretovanou polohu vika nadrze (obr. 38), uvolni klicku ptitlaku vika k nadrzi
(obr. 39) a viko ptiklopi tésné k nadrzi (obr. 40),

- prostiednictvim velitele plniciho
stanovisté vyda pilotovi letounu signal
o provedenych ukonech zdvizenim palce
ruky nahoru a vycka na zajisténi drzaku
vika nadrZze pneumatickym ovladacem
obsluhovanym pilotem,
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- oveii zajisténi vika nadrze pneumatickym ovladacem,
- dotahnutim klicky smérem doprava se viko nadrze pfitlaci a utésni ke dnu nadrze
(obr. 41),

- poté opusti za dodrzeni bezpecnostnich zésad prostor pod kiidly letounu (obr. 42).

Postup plnéni:

- ¢islo 1 ve spolupraci s ¢islem 2 napoji hadicové vedeni na piipojku k nadrzi, kterd je
vyvedena na levé strané letounu pod kabinou za kiidlem letounu (obr. 43, obr. 44),

- ¢islo 2 ovlada prenosny hadicovy ventil a po pfipojeni jej otevie (obr. 45),

- pilot béhem plnéni provadi kontrolu napliovani nadrze letounu (obr. 46),

- pfi doplnéni nadrze pilot prostfednictvim velitele plniciho stanovisté¢ vyda pokyn
k zastaveni plnéni,

- ¢islo 2 uzavie prenosny hadicovy ventil,
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- ¢islo 1 ve spolupréci s ¢islem 2 odpoji hadici plnicitho vedeni a oba odstupuji mirné
vzad od letounu — plnici vedeni zasadné nepokladé pted a pod letoun,

- velitel plniciho stanovisté je jedinym prostiednikem s pilotem, sleduje Cinnost pfi
plnéni a celou plnici plochu véetné okoli,

- strojnici sleduji ¢innost hasi¢l pii plnéni a zajiStuji konstantni tlak 0,4 MPa
v hadicovém vedeni pii plnéni,

- plnici zafizeni nadrZi letount je vybaveno jisténim proti vytékani vody po ukonceni
plnéni a odpojeni plniciho vedeni (zpétnym ventilem, pfepadem apod.).

4332 Postup plnéni letounu An-2
Letoun An-2 je obvykle vybaven automatickym pneumatickym ovladacem vika

nadrze (obr. 47, obr. 48). Az na vyjimky neni nutné, aby hasic¢i, provadéjici plnéni, manualné
uzavirali viko nadrze, jako to je v ptipad¢ letounti typu Z-37T nebo Z-137T.

Obr. 47

- -
‘. -

Postup plnéni:

- plnici otvor nédrze letounu je umistén na
levé stran€ letounu cca 0,5 m od dvefi do
trupu letounu (obr. 49),

- ¢islo 1 ve spolupraci s ¢islem 2 napoji
hadicové vedeni na piipojku pro plnéni
nadrze,

- ¢islo 2 ovlada pfenosny hadicovy ventil
a po pfipojeni jej otevie (obr. 50),

- pilot nebo letecky persondl béhem plnéni
provadi  kontrolu napliiovani nadrze
letounu,

- pfi doplnéni nadrze pilot prostiednictvim
velitele plniciho stanovisté vyda pokyn
k zastaveni plnéni,

- ¢islo 2 uzavie prenosny hadicovy ventil,

- ¢islo 1 ve spolupraci s Cislem 2 odpoji
hadici plniciho vedeni a oba odstupuji
mirn¢ vzad od letounu — plnici vedeni
zasadné nepokladd pted a pod letoun,
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- velitel plniciho stanovisté je jedinym prostfednikem s pilotem, sleduje ¢innost pfi
plnéni a celou plnici plochu véetné okoli,

- strojnici sleduji ¢innost hasict pfi plnéni a zajiSt'uji konstantni tlak pfi plnéni 0,4 MPa
v hadicovém vedeni,

- plnici zafizeni nadrZi letound je vybaveno jisténim proti vytékani vody po ukonceni
plnéni a odpojeni plniciho vedeni (zpétnym ventilem, ptepadem apod.).

4.3.3.3 Postup plnéni letounu PZL M-18 Dromader
Letoun PZL M-18 Dromader je obvykle vybaven automatickym pneumatickym

ovladacem vika nadrze (obr. 51, obr. 52). V tom piipad€ neni nutné, aby hasici, provadéjici
plnéni, manualné uzavirali viko nadrze, jako to je v ptipad¢ letount typu Z-37T nebo Z-137T.

Pozn.: u nékterych letoun tohoto typu je mozné se setkat s vikem nadrze, které neni
pneumaticky ovladano. PInéni se potom provadi na zakladé pokynti leteckého personalu.

Postup plnéni:

= plnici otvor nadrZe letounu je umistén na }
levé strané trupu letounu mezi kiidly ’ e _
(obr. 53), 84 DROMADF,

- Cislo 1 ve spolupréci s ¢islem 2 napoji .
hadicové vedeni na pfipojku k nadrzi
a otevfe ventil plnéni nadrze (obr. 54),

- ¢islo 2 ovlada prenosny hadicovy ventil
a po pfipojeni jej otevie,

- pilot béhem plnéni provadi kontrolu
naplnovani nadrze letounu,

- po doplnéni nadrze pilot prostiednictvim
velitele plniciho stanovisté vyda pokyn obrve
k zastaveni pInéni,

- Cislo 2 uzavie prenosny hadicovy ventil,

- ¢islo 1 ve spolupraci s cislem 2 uzavie
ventil plnéni nadrze, odpoji hadici
plniciho vedeni a oba odstupuji mirné
vzad od letounu — plnici vedeni zasadné
nepoklada pied a pod letoun,
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- velitel plniciho stanovisté je jedinym prostfednikem s pilotem, sleduje ¢innost pfi
plnéni a celou plnici plochu véetné okoli,

- strojnici sleduji ¢innost hasict pfi plnéni a zajiSt'uji konstantni tlak pfi plnéni 0,4 MPa
v hadicovém vedeni,

- plnici zafizeni nadrZi letound je vybaveno jisténim proti vytékani vody po ukonceni
plnéni a odpojeni plniciho vedeni (zpétnym ventilem, pfepadem ventilem apod.).
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SCHEMA ORGANIZACE PLINICIHO STANOVISTE obr. 55
=] g =
B 5= §
2222
)E %2

draha

o N
52
£
_ g
2 2
> O .
:CE Q
7] [&]
S5
o
=
>O
>
S5
[a+]
g
o]
> 5]
2 <
5 Q
p—
N
>
—
—
—
—
9]
<
IH “

cca20m @l

31



Konspekty odborné piipravy jednotek PO — Pozarni taktika

5 Bezpecnostni zasady pri spolupraci s leteckou
technikou

Pouzivani letadel k haSeni pozari je spojeno scelou fadou rizik, kterd se rlzni
v zéavislosti na konkrétni situaci, zejména na typu letadla, se kterym jednotky PO pii haSeni
pozaru spolupracuji. Jiné bezpecnostni zdsady bude nutné dodrZovat pti spolupraci s letouny,
jiné s vrtulniky.

Samotna letecka cinnost je vysoce rizikova. Z tohoto diivodu nebudou v této casti
charakterizovana rizika piimo spojena sprovozem letecké techniky a jejim moznym
selhanim.

5.1 Obecne zasady

S piloty hasebnich letadel je nutné si pfedem dohodnout a dle mozZnosti vytycit
hasebni prostor, ve kterém se nesmi zdrzovat hasici ani pozarni technika. Dynamické uc¢inky
proudu hasebni latky, vypusSténého zmalé vySky a velkou rychlosti, nejsou dostate¢né
popsany, daji se ale predpokladat zranéni osob nebo poskozeni techniky. Ty mohou byt
zpusobeny také piibranim necistot (kamenil a jinych pfedméti ze dna pii plnéni zavésného
vaku z volného vodniho zdroje) a zranéni osob nebo poskozeni techniky témito predméty pfi
vypusténi hasebni latky.

Dal$im nebezpec¢im hrozicim hasi¢lim zasahujicim pifi haseni pozaru ve spolupraci
s leteckou technikou je zlomeni a pad ¢ésti stromi a vétvi, nebo napt. uklouznuti, pad, ktery
muze byt zplisoben shozem hasebni vody. Nejenom z uvedenych diivodi musi hasici u pozaru
stale pouzivat osobni ochranné prostiedky (pfedevsim ochrannou pfilbu pro hasice).

Hasici, provadéjici haseni, musi dodrzovat zdsady bezpecnosti uvedené v Bojovém
fadu jednotek pozarni ochrany, metodické listy kapitoly N.
5.2 Priblizeni k letecké technice

Rada nebezpe¢i hrozi pii pfiblizeni se k letecké technice. Je nezbytné dodrzovat
nasledujici bezpecnostni zasady.

5.2.1 Bezpecnostni zasady — pribliZeni k vrtulniku

Bezpecnostni zasady vyplyvaji ze skutecnosti, zda je rotor v klidu nebo v pohybu:
a) s rotorem v klidu:

- pfibliZzeni je mozné pouze na pokyn pilota nebo palubniho inzenyra,
- veskery pohyb okolo vrtulniku je mozny pouze se souhlasem posadky vrtulniku,
- vstup na palubu vrtulniku je mozny pouze se souhlasem posadky vrtulniku,

b) s rotorem v pohybu:

- veskery pohyb okolo vrtulniku je mozny pouze se souhlasem posadky vrtulniku,

- priblizeni je moZné pouze na pokyn pilota nebo palubniho inzenyra, a to pouze ze sméri
mimo nebezpecnou zénu, kterou je zadni polosféra vrtulniku (obr. 55, obr. 56 a obr. 57),

- nakladany materidl, ktery by se vzhledem ke své délce mohl pfiblizit k rotoru, se nosi
vodorovné a zajistén (dlouhé predméty je nutné nosit ve dvou),

- vstup na palubu vrtulniku je mozny pouze se souhlasem posadky vrtulniku.
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5.2.2 Bezpecnostni zasady — pribliZeni k letounu

Bezpecnostni zasady vyplyvaji ze skutecnosti, zda je vrtule v klidu nebo v pohybu:

a) s vrtuli v klidu:

- pfiblizeni je mozné pouze na pokyn pilota nebo dalSiho ¢lena leteckého personalu,
- veskery pohyb okolo letounu je mozny pouze se souhlasem posadky letounu,

- vstup na palubu letounu je mozny pouze se souhlasem posadky letounu.

b) s vrtuli v pohybu:

- veskery pohyb okolo letounu je mozny pouze se souhlasem posadky letounu,

- pfibliZzeni je mozné pouze na pokyn pilota nebo dalSiho ¢lena leteckého personalu,

- osoby se kletounu nesmi pfiblizovat ¢eln¢ v prostoru uzsim, nez je rozpéti kiidel,
a v prostoru mezi vrtuli a prednim kiidlem (obr. 59, obr. 60),

- vstup na palubu letounu je mozny pouze se souhlasem posadky letounu.

- pftistup je mozny pouze z boku mezi kiidlem letounu a jeho ocasnimi plochami.

-

o i e }#’A
"

Pl Miga '.‘,w,i .

------

34



Konspekty odborné piipravy jednotek PO — Pozarni taktika

6 Podminky ovliviiujici nasazeni letecké techniky
k hasSeni lesnich pozaru

Leteckou techniku k haseni lesnich pozart lze vyuzit u kazdého lesniho pozaru,
zvlasté, vznikne-li pozar v nepfistupném terénu, hrozi-li nedostatek vody pro haSeni, ptipadné

wrw

je nutné rychle omezit jeho Sifeni.

6.1  Okolnosti ovliviiujici tuspéSnost nasazeni letecké techniky k haseni

Uspésnost nasazeni letecké techniky k haSeni lesnich pozari je ovlivnéna fadou okolnosti:

1. Rychlé nasazeni letadel k haSeni — v€asné rozhodnuti o nasazeni letecké techniky k haSeni
lesniho pozaru mize vyraznym zpisobem minimalizovat rozsah pozaru.

2. Dostatecné mnozstvi sil prostiedkll — pii rozsdhlych lesnich pozarech je nutné soustiedit
vetsi mnozstvi letecké techniky. Pocet letadel je zavisly nejen na plose pozaru, ale také na
vzdalenosti ke zdrojim hasebni vody, pifipadné¢ k mistu pro dopliiovani leteckych
pohonnych hmot. Velkou roli pro u¢innost leteckého haseni hraje doba mezi jednotlivymi
shozy. Doporucuje se pii déle trvajicich zdsazich vybudovat plnici stanoviSt¢ na
dopliovani letadel leteckymi pohonnymi hmotami pfimo na VPD. Samotnou likvidaci
pozaru provadéji jednotky PO. Také jejich nedostatek na misté pozaru muize vést

~ v

k dal$imu nekontrolovatelnému Sifeni pozaru.

3. Vycvicenost letové posadky — letové posadky jsou pii haSeni vystaveny nepfiznivym
vlivim — tnava, stres v rozhodovacim procesu, zplodiny pozaru, nepichlednost mista
zasahu, maly prostor k zasahu aj. Pii déletrvajicich zésazich je nutné letové posadky stiidat
dle ptislusnych piedpisti a doporucuje se pro zefektivnéni zasahu letové posadky nasobit.

Vv

techniky k haSeni. V ptipad¢ souvislé oblacnosti, kterd dosahuje az k terénu, neni mozné
leteckou techniku k haseni nebo prizkumu rozsahu pozaru vyuzit. Znemoznit nasazeni
letecké techniky mize i kouf z pozafiste, kdy zplodiny hofeni mohou zptisobit i vysazeni
motoru (napf. pozary v tdolich s omezenou vyménou vzdusnin u pozaru). Pti haSeni mize
dojit k ovlivnéni Cinnosti pilotd sluncem (nizko postavené slunce, odraz na vodni hlading,
prechod svétlo/stin, svitdni, soumrak aj.).

5. Turbulence — mohou byt zptisobeny vétrem nebo vyménou vzdu$nin nad pozafistém.
Vyrazn¢ ovliviiuji nasazeni a uspéSnost letecké techniky pii haseni, a to predevSim
omezenim manévrovatelnosti letadla. V piipadé¢ likvidace lesniho pozaru za silného vétru
leteckou technikou je hasebni u¢inek podstatné nizsi.

6. Terén pozafisté — svou Clenitosti mize vazné snizit i¢innost haseni. V piipadé kombinace
neptiznivych vlivii mize letecké haseni i znemoznit.

7. Rychlost letu letadla (shozu) — ovlivituje rozptyl a vyslednou intenzitu dodavky hasebni
latky na plochu pozaru.

8. Vyska letadla (shozu) — vysledna vyska shozu zvolena pilotem je kompromisem mezi
,»optimalni““ vyskou, ktera zaruCuje maximalni hasebni ucinky hasebni latky a mezi ,,bezpe¢nou*
vyskou, ktera minimalizuje riziko zranéni zasahujicich hasic¢t dynamickymi G¢inky shozu.

9. Druh porostu zasazeného pozarem — hustota porostu ovliviiuje vyslednou intenzitu
dodéavky hasebni latky na plochu pozaru.

10. Meteorologické podminky — dal$i nebezpeci hrozi pii ndhlé zméné pocasi apod.
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6.2

Taktika haseni lesnich pozarh s pomoci letecké techniky

V ptipad¢ vzniku lesnich pozard je prvotnim cilem lokalizace pozaru, tedy zastaveni

Sifeni pozaru v hlavnim sméru Sifeni. Prvni jednotky PO musi byt nasazeny s cilem zamezit
jeho rozsiteni. Se stejnou taktikou musi byt nasazovana letecka technika k haseni pozara.

6.2.1

Priuzkum provadény leteckou technikou

Pfed samotnym haSenim pozdru spomoci letecké techniky je nutny podrobny

priazkum prostoru nasazeni, tedy nejenom vlastniho pozaru, ale také mista pro dopliovani
letadel hasebni latkou, popft. leteckymi pohonnymi hmotami.

h)

6.2.2

b)

©)
d)

6.2.3

Béhem prizkumu provadéného letadlem (letadly) je nutné se zamétit predevs§im na:

ptesnou lokalizaci mista pozaru,

zjisténi rozsahu pozaru,

odhad sméru a §ifeni pozaru, vytipovani vhodnych mist pro zastaveni §ifeni pozaru,
charakteristiku zasazeného prostoru (trava, kle¢, vzrostly les aj.),

mozné ohrozeni zivoti a zdravi osob, zvifat nebo majetku,

prehodnoceni urcené nastupni plochy a komunikace vyuzitelné pro jednotky PO,
provadéjici haSeni pozaru,

zhodnoceni vyuzitelnosti vytipovanych zdroji hasebni vody a ztoho vyplyvajici
rozhodnuti o zpisobu moznosti pro dopliiovani letecké techniky hasebni latkou, volné
vodni zdroje v blizkosti pozaru,

letové prekazky v misté zasahu (lesni lanova draha pro piiblizovani dreva, elektricka
vedeni, sloupy, rozhledny apod.).

VSeobecné taktické zasady

Pti leteckém haseni je nutné dodrzet nasledujici vSeobecné zasady:

haSeni pozaru leteckou technikou provadét od svitani do soumraku za dostatecné
viditelnosti,

pted prvnim shozem hasebni latky vykonat pfelet v bezpecné vysce,

nalety pro shoz nevykonavat proti zapadajicimu nebo vychazejicimu slunci,

zakladnim bezpecnostnim pravidlem pro piloty letadel je neustaly vizualni kontakt se
zemi,

pti haseni leteckou technikou nevlétavat do dymu (horsi orientace, mozné podrazdéni
dychacich cest pilota, $patné provedeny shoz hasebni latky),

doporucena frekvence haseni je jeden shoz do 5 minut, pokud mozno zajistit
kontinuitu provadéni shozl a navaznost plochy shozi,

pokud to je mozné, misto pro doplnéni hasebni latky ztidit do 10 km od mista zésahu,
na misto pozaru soustfedit odpovidajici mnozstvi sil a prostfedki jednotek PO,

pilot letadla je povinen priabézné hodnotit hasebni t¢innost provadénych shozt,

po provedeni shozu a po nasledném vyhodnoceni U¢innosti shozu se letadlo nesmi
zdrzovat nad mistem pozaru,

pokud to vyzaduje situace na misté¢ zasahu, zabezpecit pfitomnost hasi¢e na palubé
letadla.

Taktika nasazeni letecké techniky

Taktika nasazeni letecké techniky k haSeni lesnich pozért je zavisla na typu letadla, se

kterym jednotky PO spolupracuji. Rozhodujicimi faktory, ovliviiujicimi taktiku zasahu
a nasledné jeho uspésnost je vyska a rychlost naletu s ohledem na pouzitou techniku odhozu
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hasebni latky. Zde je diilezitd doba vyprazdnéni hasebni latky z nadrze, ktera je piimo zavisla
na typu samotného oteviraciho mechanismu a poméru jeho plochy k objemu nadrze. Doba
vyprazdnéni hasebni latky je také zavisla na typu pouzivané letecké techniky.

Pti soustfedéni vice letadel k haSeni je mozné shozy hasebni latky provadéet

— hromadné — nékolik letadel soucasné provadi shoz ve vymezeném sektoru. Plocha haseni
se zvétsuje,

— kontinualné¢ — jednotlivé shozy na sebe kontinudlné navazuji. Minimalni ¢asovy interval
mezi jednotlivymi shozy (letadly) musi byt cca 40 sekund pro vyhodnoceni u¢innosti
provadénych shozti. Opakované miize byt zasahovana stejna plocha pozaru, po uhaseni se
shozy zamétuji na dal$i ¢ast pozariste.

6.2.3.1 Zpisob aplikace hasebni latky

Hasebni latku je mozné aplikovat né€kolika zptisoby v zavislosti na zvolené taktice
haSeni pozaru. Jednotlivé zplsoby aplikace se lisi predevSim Uc€innosti vyuzitelnosti
aplikované hasebni latky:

a) Hasebni latku Ize aplikovat pifimo na pozar s cilem pozar
likvidovat (obr. 61). U pozaru mensiho rozsahu do
ohniska hofteni, v pfipad¢ rozsihlejsich pozarii na frontu
pozaru. Pti tomto zpusobu aplikace hasebni latky je nutné
zajistit dostateCnou intenzitu dodavky hasebni latky na
plochu pozaru. Tento zplsob haSeni se vSak doporucuje
spiSe pfi pozarech malého rozsahu nebo v piipadé¢
ohrozeni zZivotl a zdravi osob, zvifat nebo majetku, kdy je
nutné shoz provést pfimo do mista ohrozeni.

b) Shoz hasebni latky je mozné umistit pted frontu
pozaru na plochu prozatim pozarem nezasazenou
scilem omezit rychlost Sifeni pozaru a pozar
lokalizovat (obr. 62). Aplikace hasebni latky timto
zptisobem zvlh¢i hoflavy materidl nachézejici se
pted frontou pozaru. Za stejnym ucelem je mozné
hasivo aplikovat po bocich pozaru, ptipadné mimo
hlavni smér Sifeni pozaru, napi. za ucelem
ochrany  vybranych  objekti.  Doporucena
vzdalenost shozu zéavisi na  konkrétnich
podminkach kazdého pozaru, ale obecné lze shozy
umist'ovat 30 m pied frontu pozaru.

c) Dalsi zpisob aplikace hasebni latky je shoz
hasebni vody na pozaristé za ticelem zabranéni
opétovnému vzniku pozaru po jeho lokalizaci
a likvidaci. Pfi tomto zplGsobu aplikace
hasebni latky je nutné postupovat celoplosné
po celém pozafiSti a je vyuzivan predevSim
v pfipadech, kdy neni mozné pro nedostupnost
terénu provést likvidaci pozaru povolanymi
jednotkami PO ze zemé (obr. 63).
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d) Poslednim zptisobem aplikace hasebni latky, ktery je mozné vyuzit pouze pii pouziti
vrtulnikd, je dodavka vody do pfenosnych nadrZzi umisténych na vhodnych mistech,
které potom hasi¢i vyuzivaji k haseni. Jedna se o nejefektivnéjsi vyuziti dopravené
hasebni vody, nedochézi ke ztratam diky nepfesnym shoziim. Haseni pomoci prouda
je presnéjsi a efektivnéjsi v porovnani s leteckym hasenim. Tento zplsob je
nejvyhodnéjsi pouZzivat pii dohaSovani pozart (patezy, duté stromy aj.), kdy konecnou
likvidaci vSech moznych dalSich ohnisek pozaru musi provést jednotky PO. Pro
ustaveni prenosné nadrze je nutné zvolit plochu bez piekazek s minimalnimi rozméry
50 x 50 m. Pii dopravé musi byt nddrz minimaln¢ 10 m nad piekazkami. Na misté
vysazeni musi byt ur¢ena jednotka PO, kterd navadi pilota vrtulniku signaly pro
letecké zachranate — viz priloha ¢. 2. Pfitomni hasi¢i zajisti po polozeni pfenosné
nadrZe na zem a vybiti statické elektfiny stabilni polohu nadrZe na nerovném terénu
(podlozeni, zaklinéni aj.). Poté odpoji podvésové lano vrtulniku. Pti ndsledném plnéni
nadrze zavésnym vakem vrtulniku je vhodné umistit zdvésny vak do pfenosné nadrze
tak, aby spodni okraj vaku byl pod horni hranou nadrze.

Bez ohledu na misto shozu je nutné nalétavat ke shozu ¢elné€ k vétru z nasledujicich davodi:

— rychlost letu k mistu haseni je mensi,
— vyrazné se zvySuje doba, potiebna ke zvoleni nejvhodnéjsiho mista k haseni, zlepsuje se
manévrovatelnost letadla.

Pozn.: v zahrani¢i (napf. Slovensko) se dnes pouZzivaji pfenosné nadrze ke konecné likvidaci pozaru jednotkami PO
na misté zasahu, tzv. HELI vaky. HELI vak je vybaven i hadicovym vedenim D 25 a ¢erpadlem (obr. 64, obr. 65).

6.2.3.2 Pouziti hasebni latky

K leteckému haseni lesnich pozart se v CR pouZivaji tyto hasebni latky:
a) voda,
b) voda se smacedlem.

Pfi pouziti vody se smacedlem dochdzi k vyraznému snizeni povrchového napéti
vody, tim tedy i ke zvySeni hasebniho Ucinku. Z dostupné literatury je ziejmé, ze
pouzitim smacedla pii haseni lesnich pozart dojde k uspote vody o 30 az 50 %. Doba
pottebna k uhaSeni pozaru je také nizsi. Je nutné pouzivat smacedla, ktera neSkodi
zivotnimu prostiedi.
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6.2.3.2.1 Provedeni primiseni smacedla
Technické provedeni pfimiseni potfebného mnozstvi sméacedla zavisi na typu letadla:

a) letouny - pfimiseni smacedla probihd pii plnéni letounu hasebni vodou, a to piimou
dodavkou potfebného mnozstvi smacedla do nadrze (zpravidla zajiStuje letecky personal),

b) vrtulniky - zavésny vak vrtulniku byva vybaven zafizenim, které umozinuje davkovani
smacedla béhem letu od mista plnéni do mista shozu — tzv. ,,SACKSAFOAM®. Samotné
primiseni ovlada v tomto piipadé pilot pomoci fidici jednotky. (pozn.: pokud neni zavésny
vak vybaven timto zafizenim, davkuje se smacedlo pfimo do vaku pied zacatkem plnéni
vodou).

Po ukonceni haSeni s pouzitim smacedla je vhodné zavésny vak nebo nadrz letounu
n¢kolikrat proplachnout vodou, zvysi se tim zivotnost vaku nebo nadrze. Materialy,
pouzivané k vyrobé zavésného vaku, jsou odolné viici u¢inklim smacedel.

6.2.33 Zpusob shozu hasebni latky

Zpusob shozu hasebni latky a jeho Gcinnost je pfedevsim ovlivnéna vySkou a rychlosti
shozu a typem letadla, které shoz provadi. Vyska a rychlost shozu ovliviiuji uhel, pod kterym
hasebni latka pronika do porostu.

Pokud je shoz proveden z vysky do 20 m nad terénem zasazenym pozarem, potom je
plocha haSeni zasaZena kompaktnim proudem hasebni latky o vysoké rychlosti. Kineticka
energie shozu hasebni latky miize zplsobit destrukci lesniho porostu (zlomeni vétvi, ¢asti
stromi atp.) a nasledn¢ zranéni zasahujicich hasica.

Pti vySce shozu do 30 m jsou maximaln¢ vyuzity hasebni uc¢inky vody nebo vody se
smacedlem. Dynamické ucinky shozu na zasahujici hasi¢e nejsou zanedbatelné a mohou byt
pfi¢inou zranéni.

Pti vysce shozu 60 m nad plochou zasazenou pozarem je horizontalni rychlost shozu
zanedbatelnd, hasebni latka spadd témét kolmo dold. Pii této vysce je riziko zranéni
zasahujicich hasi¢li shozem hasebni latky minimalni. Mnozstvi hasebni latky dodavané na
plochu pozafisteé je také podstatné snizeno.

Zvoleni vysky shozu je zavislé na situaci na pozafisti. V nékterych ptipadech je ucelné
pravé vyuzit silové u€inky shozu hasebni latky z malé vysky.

6.2.3.3.1 Shoz hasebni latky - letoun

Z praktickych zkuSenosti vyplyva, ze pfi
haSeni lesnich pozart letouny je nutné nalet
letounu provadét ve vysce 20 az 30 m a rychlosti
140 az 160 km/hod. (obr. 66). Odhoz je nutno
stanovit v zavislosti na sméru vétru tak, aby byl
provadén pokud mozno podél fronty pozaru, ze
strany, kterd neni zahalena zplodinami pozaru,
pievazné s bocnim vétrem a v dohodé¢ s velitelem
zasahu. Maximalni mnozstvi hasebni latky
dodané na jeden m” se lidi v zavislosti na typu
letounu a ztoho vyplyvajictho objemu
integrované nadrze. Pfi vySe uvedenych vyskach
a rychlostech shozu se mnozstvi vody dodané na
jednotku plochy pohybuje v rozmezi od 1,5 do 4,0 L. m™.
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6.2.3.3.2 Shoz hasebni latky - vrtulnik

Pti letu splnym 1 prazdnym
zavésnym vakem je nutné plynule zvySovat
rychlost vrtulniku az na cestovni rychlost.
Voda je pfitom strhavana proudem vzduchu
a tvoii se charakteristicky ,,zdvoj* za leticim
vrtulnikem s plnym zavésnym vakem.

Vysku a rychlost shozu hasebni latky
lze u vrtulniku vyznamnym zplsobem
regulovat. Tato schopnost vrtulniku vyplyva
zjeho letovych charakteristik. Pfi nizké -
rychlosti a vySce shozu je sice zasaZzend plocha hasebni latkou v porovnani s letouny az 6 x
mens$i, ale mnozstvi dodané hasebni latky na jednotku plochy mtize zptsobit uplné uhaseni
pozaru, nebo pozar dostateéné zpomali. Mnozstvi hasebni latky doddvané na plochu pfi vysce
shozu 17 m a rychlosti shozu 55 km/hod miZe dosdhnout az 9,2 L.m™. Pfitom ale mala
rychlost a vySka shozu v otevieném terénu mize zpisobit i rozsifeni pozaru do okoli
zasazené plochy. Pfi vyssi rychlosti shozu je dodavané mnozstvi hasebni latky na jednotku
plochy srovnatelné s letouny.

V ptipad¢ lesniho pozéru ve vzrostlém lese je vétSina hasebni latky obvykle zachycena
ve vétvich stromt. Proto je nutné snizit rychlost na 40 az 60 km/hod. a vySku na cca 20 az
30 m, aby korunami stromia proslo dostate¢né mnozstvi vody. Rozsiteni pozaru zpiisobené
turbulenci vzduchu od rotoru vrtulniku je v tomto ptipad¢ eliminovano porostem.

Smér ndletu za ucelem shozu hasiva se voli po vétru, nebo ze strany, kterd neni
zahalena zplodinami poZaru.

6.2.4 Rizeni zasahu v misté nasazeni letecké techniky

Rizeni zasahu pii pouziti letecké techniky k haSeni pozari probiha v souladu
s taktikou jednotek PO, uvedenou v metodickych listech Bojového fadu jednotek PO, kapitoly
R s nasledujicimi zvlastnostmi.

Z hlediska Cinnosti na misté zasahu spojenych se zdolavanim pozaru jsou piloti
letadel, provade¢jici letecké haseni pozaru, podfizeni veliteli zasahu a jsou povinni s nim nebo
s ur¢enou osobou udrzovat spojeni. Velitel zasahu zddnym zpiisobem nezasahuje do samotné
letové Cinnosti. V piipade, ze pilot letadla odmitne provést shoz v misté urceném velitelem
zasahu z objektivnich pficin, které by znamenaly vysoké riziko ohroZeni bezpecnosti letového
provozu, velitel zasahu musi toto rozhodnuti respektovat. Konecné rozhodnuti o shozu je tedy
plné v pravomoci pilota letadla povolaného k haSeni pozaru.

Velitel zasahu 1idi souc¢innost mezi leteckou technikou uréenou k leteckému hasSeni
a jednotkami PO pfi haseni.

Pti pIlnéni hasebni latky do letecké techniky je velitel plniciho stanovisté povinen brat
v tvahu pokyny pilota nebo jiné¢ho pracovnika leteckého personalu.

Pozadavek velitele zdsahu na nasazeni vice letadel za ucelem haSeni lesnich pozara
musi byt nejprve projednan s leteckym personalem, ktery se haseni lesniho pozaru jiz G¢astni
nebo byl pozadan jako prvni. Tento postup je odivodnén upifesnénim podminek pro létani
(kapacita pracovni letecké plochy apod.). Vznést pozadavek veliteli zdsahu na letadlo za
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ucelem zdlohy na provadéni haseni lesniho pozaru mé pravo kterykoliv pilot, ktery byl
nasazen na provadéni haseni lesniho pozaru.

V ptipadé rozsahlejSich pozart, kdy je nutné nasazeni vétSitho mnozstvi letadel
k haseni pozaru, velitel zdsahu miize ustavit tzv. ,koordindtora vzdusného nasazeni®.
Koordinator vzdusného nasazeni je zpravidla hasi¢’ uréeny velitelem zdsahu a je mu bud’
pfimo podfizen, nebo je podiizen veliteli sektoru nebo useku. Koordinator vzdu$ného
nasazeni ze zem¢ tidi nebo z paluby letadla upiesiiuje a koordinuje Cinnost letecké techniky
prostiednictvim pilotli a jednotek PO. Koordinator vzdu$ného nasazeni koordinuje ¢innost
letecké techniky spojené se zdolavanim pozaru. Koordinace se provadi v zavislosti na
vyhodnoceni §ifeni pozaru, G¢innosti haseni aj.

Samotné fizeni letového provozu v misté nasazeni letecké techniky provadi pilot
vrtulniku LS PCR, pokud je na misté zasahu, nebo pilot letadla, ktery byl k haeni nasazen
jako prvni (dale jen ,,fidici pilot).

Velitel zdsahu a fidici pilot stanovuji predevsim:

a)  sméry priletd, odlett, preletii, odklont letecké techniky v misté nasazeni,

b)  pravidla pro pohyb osob a techniky po letecké pracovni plose a v misté nasazeni,

c)  misto a zpusob pro dopliovani letadel hasebnimi latkami a pohonnymi hmotami,

d) taktiku zdsahu (vyty€eni operacnich prostor, stanoveni postupli, koordinace
s jednotkami PO provadéjicimi zasah, signalizace, zdsady spojeni aj.).

6.2.5 Spojeni

V ptipadé¢ vyzadani letecké techniky k leteckému haSeni je jednim =z klicovych
piedpokladii pro vysokou hasebni i€innost provadénych shozli hasebni latky a tim uspesného
zamezeni Sifeni pozaru pfedavani informaci o aktudlni situaci na pozafisti mezi jednotkami
PO na mist¢ zasahu a leteckou technikou, provad¢jici haSeni.

VSechna letadla, ur¢ena k haseni lesnich pozart, by méla byt vybavena radiostanici,
pracujici na pftislusné frekvenci pozarni ochrany (soucinnostni), radiostanici pracujici
v leteckém pasmu a naviga¢nim zatizenim GPS.

6.2.5.1 Volaci znaky

Volaci znak letounu, ptedur¢eného pro letecké haseni pozart, je ,,Florian XX,
pricemz XX je identifikacni ¢islo domovské stanice LHS.

Vrtulniky LS PCR disponuji celkem 7 mobilnimi radiostanicemi, pracujicimi na
frekvencich PO, které jsou integrovany v palubnim systému. Volaci znak vrtulniku,
preduréeného pro letecké haseni pozart, je ,,Florian VRTULNIK XX, pfi¢emz XX je &islo,
urcené velitelem zasahu®.

6.2.5.2 Spojeni mezi letadly a jednotkami PO pii haseni

Spojeni mezi letadly, provad¢jicimi haSeni a velitelem zasahu, ptipadné koordinatorem
vzdusného nasazeni, se provadi na soucinnostnim kmitoctu ,,I a fidi se Rddem spojové
sluzby v pozarni ochrané.

Pozn.: Je nutné pocitat se zhorSenou Urovni komunikace letadlo - velitel zasahu (koordinator vzdusného
nasazeni), zejména z divodu hlu¢nosti pti provozu letadel.

7§ 4 odst. 2 vyhlasky ¢. 247/2001 Sb., o organizaci a ¢innosti jednotek pozarni ochrany.
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Velitel zasahu piipadné jim ureny koordindtor vzdusného nasazeni predevsim
usmériiuje smér shozl hasebni latky za ucelem zvySeni ucinnosti haseni.

Vedeni radioprovozu se nedoporucuje provadét tésné pred a po provedeni shozu a pred
pristdvanim a vzletem letount zejména z diivodu zaneprazdnénosti leteckého persondlu pfi
téchto ukonech.

6.2.5.3 Spojeni mezi letadly a jednotkami PO pfi dopliovani hasebni latky

Stejny zplsob spojeni radiostanici na soucinnostnim kmitoc¢tu ,,I se pouzije i pii
dopliovani letadel hasebni latkou, kdy je za komunikaci odpovédny velitel plniciho stanoviste
a pilot letadla. Pilot hlasi potfebu doplnéni hasebni latky a vycka na potvrzeni velitele
plniciho stanoviste.

6.2.5.4 Navadeéni letecké techniky na misto shozu

Pro zvySeni tc¢innosti haseni je mozné k vymezeni mist shozii pouzit uréené hasice
jako tzv. ,navadéce®, kteti jsou rozmisténi dle rozhodnuti velitele zdsahu. Navadéci mohou
pro komunikaci pouzivat radiostanice (viz vySe) nebo signaly, pouzivané leteckymi
zéachranafi pro navadéni vrtulnika (viz priloha €. 2).

Pokyny vydavané radiostanici musi byt smérovany z pohledu pilota (vlevo, vpravo).
Pfi pouzivani néavésti plati zdkladni pravidlo — navadé¢ musi pii signalizaci stat zady proti
vétru a v zorném poli pilota. Vzhledem k charakteristice terénu, na kterém letecké haseni
vétsinou probiha (znacna terénni Clenitost, vzrostla vegetace), je pouziti vizudlnich signala
znacné omezene.

V praxi se osvédcilo vyhrazeni hasebni plochy barevnymi dymovnicemi, pfedevSim
pokud se pozar §ifi vice sméry soucasné.
6.2.5.5 Spojeni mezi letadly provadéjicimi haseni

Spojeni mezi jednotlivymi letadly probihd na pfedem dohodnuté letecké frekvenci,
kterou urci fidici pilot. Komunikace se vede predev§im za ucelem udrzeni piehledu o situaci
ve vzduchu a zajisténi bezpecnosti pi1 dopliovani letadel hasebni latkou.

42



Konspekty odborné ptipravy jednotek PO — Pozarni taktika

Piiloha & 1 - Technicko-takticka data letecké techniky pouZivané v Ceské republice
k haSeni lesnich pozara

1) Letoun Antonov An-2 (Andula)

Technicky popis (parametry)

Letoun An-2 (obr. 68) je dvoumistny jednomotorovy vzpérovy dvouplosnik s pevnym
podvozkem. Posadka se sklada z jednoho pilota a jednoho palubniho mechanika (druhy pilot).

Rozméry:

rozpéti horniho kiidla 17,2 m,
rozpéti dolniho kiidla 14,2 m,
délka v letové poloze 12,7 m,
délka v parkovaci poloze 12,4 m,
vyska v letové poloze 6,1 m,
vyska v parkovaci poloze 4,1 m,
maximalni pfistavaci hmotnost 5500 kg,
prazdna hmotnost 3125 kg,
cestovni rychlost 180 km/hod.,
dolet 900 km,
dostup 4300 m.

Hasici systém se sklddd znadrze na chemikalie a vodu o objemu 1500 1, kteréd je
integrovana do trupu letounu, s automatickym pneumaticky ovladanym mechanismem pro
vypousténi hasebni latky, ktery je ovladan pilotem (neni nutné dal$i obsluha), ptivodniho
potrubi C52 (B75) s ptlspojkou, zpétného ventilu a piepadového potrubi.

2) Letoun PZL M-18 Dromader
Technicky popis (parametry)

Letoun PZL M-18 Dromader (obr. 69) je jednomistny jednomotorovy samonosny
dolnoplosnik s pevnym podvozkem. Posadka se sklada z jednoho pilota.

Rozméry:

rozpéti 17,7 m,
délka 9,5 m,

vyska 3,7 m,
hmotnost prazdného letounu 2550 kg,
maximalni vzletovda hmotnost 4700 kg,
minimalni hmotnost pro let 2800 kg,
maximalni hmotnost

v zasobniku 1900 kg,
maximalni pfistdvaci hmotnost 4200 kg,
cestovni rychlost 185 km/hod.,
maximalni rychlost 265 km/hod.,
dolet 958 km,
dostup 4000 m.

Hasici systém je slozen znadrze na chemikélie a vodu o objemu 2500 I, kterd je
integrovana do trupu letounu, automatického hydraulicky ovladaného mechanismu pro
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vypousténi hasebni latky (neni nutna dal§i obsluha), pfivodniho potrubi C52 (B75)
s pulspojkou a kulového ventilu. Nadrz na vodu a chemikélie je umisténa v ptedni ¢asti pied
kabinou pilota.

3) Letoun Z-37T, Z-137T (Turbo Cmelak)
Technicky popis (parametry)

Letoun Z-37T, resp. Z-137T (obr. 70) je jednomistny jednomotorovy samonosny
dolnoplos$nik s pevnym podvozkem. Posadka se skldda z jednoho pilota a jednoho palubniho
mechanika.

Rozméry: obr. 370
rozpéti 13,6 m,

délka 10,5 m,

vyska 3,7 m,

hmotnost prazdného letadla s nadrzi 1250 kg,
maximalni vzletovd hmotnost pro tifidu

,pouziti k leteckému haseni* 2520 kg,
maximalni hmotnost hasebni latky 1000 kg.

Hasici systém se skladd z naddrze na chemikalie a vodu o objemu 1000 1 (pii Gpraveé
nadrze az 1500 1), ktera je integrovand do trupu letounu, z poloautomatického mechanismu
pro vypousténi hasebni latky (viko nadrze je nutné vzdy po pfistini manudlné uzaviit),
piivodniho potrubi B 75 (C 52) s ptlspojkou, a zpétného ventilu. Nadrz na vodu a chemikalie
je umisténa ve svislé poloze za kabinou pilota pted prostorem pro prepravu mechanika.

4) Vrtulnik Bell 412
Technicky popis (parametry)

Vrtulnik Bell 412 (obr. 71) je vrtulnik stfedni vahové kategorie, vyuzitelny pro letecké
haseni pozaru. Vrtulnik nemé zabudovanou nadrz na hasivo, pro haseni vyuziva zavésny vak
na vodu o objemu 800 I.

Rozméry: )
celkova délka vcetn¢ rotoru

a zadni vrtulky 17,1 m,

celkova vyska 4,6 m,

pramér zadni vrtulky 2,6 m,

maximalni rychlost 270 km/hod.,

maximalni dostup 6000 m,

maximalni dolet 695 km,

maximalni vzletova hmotnost 5400 kg,
maximalni pocet
ptepravovanych osob 13.

44



Konspekty odborné piipravy jednotek PO — Pozarni taktika

Ptiloha €. 2 - Navésti pouZivana pro navadéni vrtulniku

Navésti Vyznam - Popis

0

| W——

Na tuto stojanku (na toto misto)

Paze vzpazeny nad hlavou s dlanémi obracenymi dovnitt.

Pojizdéjte primo vpied
Paze CasteCn¢ rozpazeny dlanémi nazad opakuji pohyb vzhiru
a vzad z vySe ramen.

Todéte

a) Tocte vlevo

Prava paze sméfuje dold, leva dlani nazad opakuje
pohyb vzhiiru a vzad z predpazeni. Rychlost pohybu naznacuje
rychlost otaceni.

b) Tocte vpravo

Leva paze sméfuje dold, prava dlani nazad opakuje
pohyb vzhirua vzad z pfedpazeni. Rychlost pohybu
naznacuje rychlost otaceni.

Stijte

Opakované ktizeni pazi nad hlavou vpted. Rychlost pohybu
ma pfimy vztah k naléhavosti zastaveni, tj. ¢im rychlejsi je
pohyb pazi, tim rychlejsi je zastaveni.

Spust’te pohonné jednotky

Leva paze vzpaZena s ptislusnym poctem natazenych prsti, jez
udavaji ¢islo motoru, ktery ma byt spustén a prava paze krouzi
v urovni hlavy.
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Vypnéte pohonné jednotky

Jedna paZe je pfipazena a druha paze ohnuta na Grovni ramen,
ruka pied hrdlem dlani dolii se pohybuje do stran na Urovni
ramen, paze ziistane ohnuta.

Primo zpét

Paze po stranach téla a dlanémi obracenymi dopfedu se
nékolikrat pohybuji dopiedu a nahoru do vyse ramen.

Volno

Pravé predlokti zvednut¢é s dlani obracenou dopiedu
a vztyCenym palcem.

Vznasejte se

Paze vodorovné rozpazeny dlanémi dold.

Stoupejte

Paze vodorovné rozpazeny dlanémi nahoru se pohybuji
z rozpazeni nahoru a zpét. Rychlost pohybu naznacuje rychlost
stoupani.

Klesejte

Paze vodorovné rozpazeny dlanémi dolt a zpét. Rychlost pohybu
naznacuje rychlost klesani.
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Pohybujte se vodorovné

r— Prislusna paze je upazena ve sméru pohybu a druhd paze se
pohybuje pted télem do téhoz sméru.

Pohybujte se vodorovné

—T> Prislusna paze je upazena ve sméru pohybu a druhd paze se
pohybuje pted télem do téhoz sméru.

Pristainite

Zktizené paze a napjaté dolt pred télem.

Navésti pouzivana k navadéni vrtulniku nebo informovani posadky pii specidlnich ¢innostech
nebo zvlastnich situacich

Pozn.: Tato navésti nejsou obsazena v predpise ,,L.2 Pravidla létani* a byla prevzata od specialistti provadéjicich
stavebné montazni prace, zachranné prace nebo vyplynula z praxe. Jsou pouzivana v ptripadech, kdy nelze nebo
neni vhodné pouzit navésti uvedena vyse, nebo nelze pouzit obou pazi.

Navésti Vyznam — Popis
@ Pohybuj se vodorovné
O Prislusna ruka upazena - opisuje svislé kruhy ve vysi ramen,

rychlost krouzeni udava rychlost pohybu.

@ Pohybuj se vodorovné

0 Prislusna ruka upazena - opisuje svislé kruhy ve vysi ramen,
rychlost krouzeni udava rychlost pohybu.
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S

LO

Stoupej (vrtulnik je ve vzduchu)

Pravé nebo levé predlokti zvednuté, ruka v urovni hlavy
opisuje vodorovné kruhy, rychlost krouzeni udava rychlost
stoupani (navijeni lana - jefab).

Nevypinej (vrtulnik je na zemi)

Situace neumoznuje nebo nevyzaduje vypnuti motor a neni
vhodné pouzit navésti z odst. 6.4.4.

Popis pokynu - viz ,,Stoupej*.

Pferuste ¢innost - néco neni v poradku

P11 feSeni nouzové situace zachranar na lané nebo osoba, ktera
zpozoruje nebezpeci, natazenou pazi nebo obéma vodorovné
kmita pted télem. Rychlost kmitani udava nalé¢havost situace.

U=

Klesej

Pravé nebo levé predlokti v upazeni pokréeno dold, ruka
opisuje vodorovné kruhy v tirovni pasu.

Vypnout (vrtulnik je na zemi)

Situace umoznuje nebo vyzaduje vypnuti motorit a neni
vhodné pouziti navésti z odst. 6.4.4.
Popis pokynu - paze zkiizeny pted hlavou.

Odhoz

Informace navadéce leziciho na palubé pro pozemni personal,
ze bude proveden odhoz.

Popis pokynu - viz ,,Vypnout®.

Rychlost ktizeni udava naléhavost situace.

Odhoz

Pokyn pozemniho navadéce posadce, aby provedla odhoz.
Popis pokynu - napnuté paze se opakované kiizi pred télem v
urovni pasu. Rychlost kiizeni udava naléhavost situace.

o B0 =

Osoba ¢i naklad se nachazi pri klesani nebo stoupani 5 m
nad zemi

Prava nebo leva paze upazena.
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Q

Z4adam o pomoc - pristani je mozné

Paze nad hlavou, t¢lo vytvaii symbol pismene ,,Y*.

Nepotiebuji pomoc - pristini neni mozné

Paze jsou v diagonale vici svislé ose téla.
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Ptiloha €. 3 - Beaufortova stupnice pro odhad rychlosti vétru

Beaufortova stu

nice pro odhad rychlosti vétru

stupei Vitr km/hod | m/s Rozpoznavaci znaky vétru
0  |bezvétii do 1 |do 0,5 kouf stoupa kolmo vzhiiru
1  vanek 1-5 1,25 | smér vétru je pozorovatelny podle pohybu kouie
2 slaby vitr 6-11 3 | listi stromt se pohybuje, vitr je citit ve tvari
listy stromt a vétvicky v trvalém pohybu, Cefi se vodni
3 |mirny vitr 12-19 5 | hladina
pomérné Cerstvy zdviha se prach a utrzky papiru, pohyb slabsich bezlistych
4 vitr 20-28 7 | vétvi
pohyb silnéjsich bezlistych vétvi, tvoii se mensi viny se
5  [erstvy vitr 29-38 | 9,5 | zpénénymi hiebeny
6 [silny vitr 39-49 | 12 | pohybuji se slabsi stromy,nesnadné pouziti destnika
7 rudky vitr 50-61 | 14,5 | pohybuji se stiedni stromy,chtize proti vétru je nesnadna
pohybuji se silné stromy, ulamuji se vétve,normalni chiize
8  |boutlivy vitr 62-74 | 17,5 | proti vétru je nemozna
lamou se silné vétve, vitr strhava kominy, tasky a bridlice
9  |vichfice 75-88 | 21 | ze stfech
10 silna vichfice 89-102 | 24,5 | vyvraci a lamou se stromy, ptsobi $kody na stavbach
11  |jmohutna vichtice |103-117| 29 | pisobi rozsahlé skody v lesich a na stavbach
12 |orkén nad 117 | >30 | ni¢ivé tcinky, odnasi stfechy, hybe téZkymi pfedméty

* Sir Francis Beaufort (boufrt), kontraadmiral britského namotnictva, autor stupnice pro odhad
rychlosti vétru.
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